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MONZA, 9

La bella gior-
nata ha favori-
t6 in modo im-
previsto la af-
S = fluenza del pub-
blico all'Autodromo. Sino dalle 8
di stamane lunghe filg di- automo-
bili si sono incanalate nei vialoni
del parco, poi a frotte gli autobus,

cazione hanno cominciato a river-
sare il grosso del pubblico che ver.
so le 10 aveva gid affollato le tri-
bune, lungo tutto il rettilineo d'ar-
rivo, i parterres e tutti i posti-del-
I’Autodromo, spampagliandosi fino
alle curve del circuito stradale e
della pista. :

La partenza

" Alle 10,20 i concorrenti si avvia-}

no dai boxes di rifornimento alla
linea di partenza. che quest’anno @
disposta sul rettilineo opposto alla
cabina dei crqnometrisii per evi-
tare, dato il numero rilevante dei
‘ partenti che questi abbiano subito
-ad imbroccare in gruppo la curva
del circuito stradale. Si presenta-
no salla partenza i segueénti venti-
.due concorrenti: C ‘
. jprima fila:.Borzacchini (Masera-
ti), Maggi (Maserati),” Brilli Peri
(Talbot); o -
seconda fllar Foresti (Bugatti),
Williams (Bugatti); : .
terze. fila: Materassi (Talbot),
Aymini (Delage); X
igbmt& fila: Bouriat (Bugatti),
5) st (Bugatti), Nuvolari (Bugat-

~quinta filal Blacque Belaire
(Bugattil), Nenzioni (Bugaiti), To-
nini (Bugatti);

sesta fila: Drouet (Bugatti), Ma-
]sael;;?ti ‘E. (Maserati), Brivio- (Tal-
0t);
ottava fila: Arcangeli (Talbot),
Comotti (albot), Chiron' (Bugatti);
: . nona fila: Piccolo (Maserali), .
Sul iraguardo si adunano le per-
sonalitd invitate. Notiamo oltre a
8., E. J'on. Giunta Sottosegretario
di Stato alla Presidenza, S. E. Si-
ragusa prefetto di Milano, il sen.
Crespi presidente del R. A. C. I
ed i componenti della Commissio-
ne portiva, 1'on. .Ferretti capo del-
1'ufficio stampe del Governo, i Sol-
tosegretari di Stalo on. Lessona e
Casalini, i1 gr. uff. Mercanti, il
podestd di Monza ¢ Milano comm.
Vigoni e on, De Capitani, il Segre-
tario Federale: del Fascio di Mila-
no, Mario -Giampaoli, il conte Bo-
- nacossa e molti altri, Sono presen-
ti anche i gloriosi reduci dell’Arti-
der comandante Viglieri, ing, Tro-
iani & comandante Maddalena.
“Quando S. E. Giunta abbassa.la
bandiera, il gruppo compatto delle
vetture, ha come un sussulto; poi
T'urlo lacerante dei motori solleci-
tati sale di tono e una nuvola az-
zurra avvolge per un jpo’ la fanta-
stica cavalcata che in- cenio metri
4 gia & piena andatura. 11 solo-Co-
motti rimane al palo per il motore
che si &-spento. Pud partire, ma 2.
£i& in ritardo di 30", . o

L’emotivitd del momento prende
la Tolla che tace, come soggiogata,
dall'audacia ‘dei corridori.. Eeco. le'
vetture che si sgrandno in fila, le
iy rapide in testa. In fondo al ret-
ilineo breve & la prima curva e su
di essa s’ avventano le macchine
gi3 lanciate. Una Bugatti & in le-
sta: & Williams, ¢he ha avuto un
démarrage wvelocissimo.

Poco pin di un minuto ed ecco
il primo passaggio. Le macchine
compiono poj il circuito stradale
¢ al primo giro le posizioni sono
cosl stabilite: Williams, Nuwolari,
* Borzacchinj, Materassi, Varzi, Bril-
1f Peri, Chiron, Foresti, Arcangeli,
Maggi, Tonini, Aymini, Maserati,
. Blague Belaire, Bouriaf, Drouset,
Piceolo esProbst, .

L'andatura velocissima & impo-
sta dall'inglese Williams il quale
si rivele corridore di brillantissi-
me qualita, Nuvolari e Borzacchi-
ni, peraltro, non sono molto lonta-
ni e cosl Materassi, Brilli Peri e
Varzi, i quali sembrano attendere
- che 1e posizioni si chiarifichino pri-
ma di sferrare il loro attacco. Chi-
ron, chs ha il numero cinquanta ed
& percid partito dalle ultime posi-
zioni, si & gia tato abbastanza
vicino ai primi, tuttavia, come sem-
bra essere sua abitudine, Chiron
inizie con calma, )

1a sfortunata volata di Williams

‘Al eecondo giro le posizioni di
tests restano quasi immutate. E’
primo ancora Williams, il quals,
.anzi, forza l'andatura.. .Seguono,
poi, nell'ordine e gid abbastanza
_sgramati, Nuvolari, Borzacchini,.
Materassi, Brilli Peri, Varzi, .Chi-
ron, Arcangeli, ‘Maggi, Foresti ¢
Tonini, Maserati, Drouet e gli al-
tri, Nenzioni & gia in difficoltd per
la macchina che non risponde. Dal
eecondo al terzo giro, Williams ac-
celera ancora. Compie il giro in 3
38”7 ¢ 4 quinti alla velocitd di Km.
164.533. Cid non impedisce a Nuvo-
lari e a Borzacchinl di mantenersi
abbastanza vicini al leader. Seguo-
no poi Materassi e Brilli Peri, che
marciano di conserva, Varzi, che
si va facendo luce, Chiron, che
& ormai in: pieno .inseguimento e,
quindi; Arcangeli, Maggi, Masera-
ti, Tonini, -Foresti, Drouet, Blaque
Belaire, Probs, Aymini e D'Ahetze.
Alla fine del terzo giro Materassi
si ferma al boz per una gomma
.che minaccia d’uscire dal cerchio.
Quando riparie & in ritardo di 3
minuti, 11 suo posto & preso da Bril-
Ji Peri, che cosi & il primo della
squadrs, Talbot.
Al quarto giro Williams, sempre
- pit . impetuoso, aumenta il froprio
vaniageio.su Nuvolar, il quale ora
ha alle costole Varzi e Brilli Peri.
Borzacchini ha perduto due posi-
zioni ed & incalzato da Chiron e da
Arcangeli, che segue come un'oin-
bra.il francese. Vengono poi Erne-
sto Maserati, Maggi, Tonini, Fo-
resti, Drouet, ‘Aymini, Blaque Be-
laire. Williams ha compiuto-il gi-
ro in 337" e 3 quinti alla media
~di Km. 165,441, Siamo vicini al
récord. di Ascari. Tuttavia questo
giro restera il piu veloce della glor-
;nata, Materassi insegue poderosa-

o

mente. s guadagna visibilments ter-

reno con una marcia velocissima.
__Al quarto giro non passd® primo

te con il motore mamifestamente in
disordine, Willlams- si ferma _al
box e cambia le otto éandele. Ri
parte veloce, ma &. gia in ritardo.
Le posizioni di testa erano .cosi
stabilite: Nuvolari in 20,21 e 2 quin-
tl; Varzi 20,24 o 4 quinti; Brilli Peri
20,25; Borzacchini 20,33 e 1 quinto;
Chiron 20,42 e 4 quinti. Come si
vede, - dopo cinquanta chilometri,
i primi ‘cinque. corridori sono nel-
lo spazio di poco piu di venti se-
condi. E gli altri, ciod Arcangeli,

sti, Aymini, Blaque Belaire, D’Aeh-
tze noh ‘sono ‘molto lontani. Nen-
zjoni si & ritirato e -anche Piccolo
che arriva lentamente ¢ si ferma
definitivamente,

I ritiro di Williams
Al sesto giro Williams; che inse-
gue coraggiosamente passa a ri-
dotta andatura con il motore, che

non marcia regolarmente, Al giro
seguente Williams si ritira e la ga-

ma perde uno dei suoi attori .pid

brillanti. Peccato, perchd Williams
ottime cose avrebbe potuto fare.

Comungue, mai gara fu altrettan-
to aperta, indecisa, -emozionante]
come questa, Scomparso Williams
e in ritardo ancora Materassi, il
quale si & fermato un'altra volta
al boz, Brilli Peri va all'attacco di
Nuvolari ¢ di Varzi che sono i mo-
mentanel leaders. 1’inseguimento
da il frutto ¢he Brilli Peri voleva
e Nuvolari e Varzi debbono cedere
il comando alla Talbot, Ora il-di-
stacco - fra 1 primi due tende ad
aumentare. Brilli Peri, infatti, ac-
quista terreno su Nuvo‘iari. In com-
penso Varzi e Chiron si avvicina-
no minaociosi e Borzacchini tiene
bravamente la sua posizione, Co-

minciamo '§ ritiri e i doppiamenti..

La gara, percid, tende a confon-
dersi almeno per le posizioni di
retroguardia. Fra i leaders, invece,
la lotta & chiarissima. Nuvolari e
Brilli sono tornati. gga‘si alla pari
inseguiti ben da vicino da Varzi e
Chiron, che sono & pochi metri
I'uno dall’altro e da Arcangeli, che
ha avuto una ripresa meravigliosa.
Al 10.0 giro si Hanno le seguenti
posizioni; Brilli- Peri 38,57 alla me-
dia di Km. 154.043; Nuvolari, 38,57
e 2 quinti; Varzi 89,03; Chiron 39,
3 e 3 quinti; Aroa.ngeii 89,20 ¢ 4
quinti. Pol Borzacchini, Materassi,
che guadagna sempre terreno, Ma-
serati, Maggi, Aymini, Drouet, To-
nini, Foresti, Blaque Belaire e poi
gli altri lontani, Alla fine del de-
cimo giro Comotiti &i ferma al boz
e riparts poco dopo.

All'undicesimo giro Brilli si fer:
ma al] boz. La gara cambia ancora
di leader‘ed 8 Nuvolari che ripassa

ron, il quale ha passato Varzi,
terzo i1 galliatese, quarto Arcan-
geli, quinto Borzacchini e .poi a
breve distanza Materassi, che sta
per coronare il suo magnifico inse-
guimento,- Maggi, Maserati, Aymi-

ni e Drowet. . . o
S ULt -'aliseq':_ondo.: :
" Fino. al. quattordicesimo giro. le

posizioni- 4i. tests timangono -in-
variate. Ma i distacchi fra i lea-
ders sono cosl lievi dhe nessuno
pud prevedere le successive fasi
della gara. La folla vive cosl minu-
ti d’'intensa emnozione.

Al 15.0 giro Nuvolari si fa supe-
rare da Varzi, il quale ha superato
Chiron prendendogli un centinaio
di metri, La folla & tutta in piedi e
incita il valoroso pilota dell’'Alfa
Romeo. La clagsifiche portdno i se-
guenti tempi: Varzi 57,26 ‘e 3 quin-
ti alla media' di Km, 156.675, assal
miﬁliore di quella di Brilli Peri al
decimo ;

to, Nuvolari 57,34 e 1 quinto, Arcan-
ieli 57,87 e 1 quinto, Materassi 58
9", Dopo 150 Km. di corsa fra il
1.0 e il b.o corridore corrono poco
pitt di due minuti, dovuti, peraltro
alla fermata di Materassi al boz.
Ma fra Varzi ¢ Chiron corrono ap-
{)ena 4" e fra Nuvolari e Arcange-
i appena 3! Le cifre dicono per
noi della suprema incertezza della
corsa, che non uno, ma ben quat-
tro leaders pud contare e tutti ma-
nifici d’audacia e tutti con wvet-
ure poderose e veloci. ,

Dopo Materassi ecco Borzacchi-
ni, ?ol Maggl, Aymini, Drouet, Fo-
resti, Tonini e gli altri non identifi-
cabili nelle rispettive posizioni per
i grandi distaccht, o
A tutto il 16.0 giro Varzi mantie-
ne la testa. .Poi ecco Chiron all’at-
tacco e.lo scambhio di posizione fra
i due. In terza posizione & Arcan-
geli e pol Nuvolari, Materassi, Bor-
zacchini, Maggi, Aymini, E. Ma-
serati, Foresti, Tonini e Brilli Peri
che ha ripreso fortissimo e guada-
gna terreno malgrado si sia fer:
mato un'alira volta al boz. :

La gara & in una-fase culminan-
te. Al quattro magnifici. leaders,
ecco che si sta per aggiungere an-
che Materassi-il quale marcia me-

ravigliosamente.
Il iragico incidente

Al 17.0 giro, nienté di muiato. So-

no appena passati del traguardo i

primi quatiro ed ecco che dalla

curva del circuito stradale sbuca-

no, vicini,- Foresti, che & in ritar-
do di un giro e mezzo ¢ Materassi

flal primi, Forestl & avanti un paio
di metri, ma Materassi, visibilmen-
te piu veloce 8i appresta a superar
lo. Le due macchine, lanciate a 200
all'ora, percorrono fulminee il ret-
tilineo, Foresii & sulla destra e
Materassi lievemente sulla sinistra.
A metd rettilineo Materassi ha le
ruote anteriori della sua Talbot al-
l'altezza di quelle posteriori della
Bugatti di Foresti, Ancors pochi
metri e Materassi avra superato
Foresti, B’ una fase interessante
e tutti prestano le pilu viva aiten-
zione. Nol dalla iribuna seguiamo

passato. E’, invece, la tragedia-ful-
mines, terribile, imprevedibile, for-
se inspiegabilé. Cos’s che Materas-
si sbanda verso sinistra. invece di
superare di slancio Foresti? Un
attimo solo, un quinto di secondo.
non. pid.. La Talbot perde la -dire-
zione giusta, devia nettamenis a

lota, entra:sul ciglio erboso ‘della

¢ dllernalve di una vivacissima ballaglia

i Perl, ed eoco Williams lentamen- |

E. Maserati, Meggi, Tonini, Fore-|-

1 Nuvolari

ro; Chiron 57,30 e 1 quin-{

il quale, invece, & a un mezzo giro|

con l'occhip le due macchine: an-.
cora un atlimo e Materassi sard

sinistra.invano richiamata dal pi-

il largo fossato, si abbatie sulla
folla assiepata sul bordo interno.

La scena tragica 8 ancora nel no
stri ‘occhi, c¢he non volevano ere-
dere sul momento, come nom pos-
sono, . ora, dimenticare la.paurosa
visione. .

Cosa & successo laggil, dove ¢
un confuso, affannoso, shandamen-
to della folla a*territa? E la maec-
china che abbiamo veduto rotears
per l'aria, & finita nel fossato o &
passata olire, nel parferre delle tri-
bune? : o

E il pilota che abbiamo veduto
lanciato in aria? Passa sull’auto-
dromo un silenzio tragico. Poi I'in-
crociarsi di voci le pit disparate.
Non si sa, non si vuol prestar fede
allle prime notizie catastrofiche.
Solo un comunicato ufficiale potra
stabilire le esatie proporzioni della
sciagura. E il comunicato, purtrop-
po, verrd e dira le cause della sbhan-
data della vettura, le terribili con-
seguenze, le povere vittime incon-
scie, la morte dello stesso pilota,
Per un momento si crede che la ga-
ra venga sospesa. Ma poi viene de-
cisa la continuazione e sulla pista
continuano a passare i corridori e
forse, ignari della fatale sciagura.

‘Ma chi pud seguire ora le fasi
della corsa?

La folla che ha visto, la folla che
sa & lontano col pensiero e col cuo-
re: con le povere vittime, con il po-
vero corridore che non si vedra
mai pid. Soltanto parecchi giri tar-
di potremo e sapremo riprenders il
nostro lavoro di annotazione.

Sapremo, allora, che Aymini e
Tonini si sono ritirati per guasti al
16. ¢.17.0 giro; che Maggi si & fer-
mato al boxe per brevi momenti,
che I'intera squadra Talbot si  ri-

ta_intorno al capo caduto.
Intanto la lotta nelle posizioni di
testa non ha avuto tregua. Chiron
& primo, Varzi secondo, Nuvolari
terzo Borzacchini guario, Dronet
quinto. Foresti, ¢he nell’'urto non
haavuto alcyn danno prosegue la
sua corsa forse ignaro del disastro.
Le classifiche al 20.0 giro erano le
seguenti: Chiron in 1.15.56 alla me-
dia.di Km. 158.083; Varzi 1.15.58 4/5
Nuvolari 1.16.42 %:; Borzacchini
1.19.26 %; Dronet 1.19.52. La media
# venuta migliorando e si avvicina
a quella del povero Ascari sui 600
Km, che & di Km, 158,654, '

Chiron al comando

Dal 20. al 25. giro la cronaca non
ha episodi salienti da segnalare
per quanto la lotta fra i primi {re
corridori sia sempre della maggior
incertezza. Intanto la selezione a

in prima posizione. Secondo & Chi-{-Prodotto moltissimi vuoti e in testa
‘non rimangono che 10 corridori.

Blaque Belaire ¢ Ahstze al 23.0 gi-
ro si fermano per il rifurnimento,

Al venticinquesimo giro Chiron &
primo con 1.34,20 alla media di
Km. 1569.010. Seguono Varzi 1.34.20;
1.86.6 - %;
1.89.05; Dronet 1.30.05 2;. La medis

‘4 ancora salita per merito di Chi-
rone di Varzi, 1 quali eorrono, si.

pud dire, di'consarva e guadagna-:
no terreno su Nuvolari, Dronet ha
una magnifica ripresa ed 8, al 25.0
giro, alle calcagna di Borzacchini,
il quale compie tuttavia bellissima
gara con la nuova Maserati 1700.
Dopo Dronet ecco Maggi ed Erne-
sto Maserati 8 poi Foresti, D'Atze-
que e Probst distanziati 4i pit girl.

11 25.¢ e il 30.0 giro fra i primi tre.
Soom?are invece dalla gara Bor-
zacchini per un incidente pauroso
dal quale per un vero miracolo il

ilota abruzzess esce incolume.

incidente si & prodotio ancora
sul rettilineo g proprio davanti al
posto dove & uscito di strads il po-
vero Materassi Su bordo della pista
4 ferma la Bugatti di Blaque-Belal-
re, ritiratosi per guasto. Borzacchi-
ni in piena volata, non si sa bene
perchd, va a sbatiere con la ruota
anteriore destra nella vettura fer-
ma, E' un cozzo tremendo dal qua-
le 1la Maserati 1700 esce senza la
ruota che ha urtato, La macchina

'lanciata, sbands, striscia sul terre-

no ¢ miracolosamente non si rove-
scia. Si fermha anzi duecento metri
oltre contro un muretto. Borzacchi-
ni esce incolume con gran sollievo
della folla gid scosse dalla prima
tremenda sciagura.

La lotta fra Chiron e varzi

.Le classifiche al 80 » giro, va-
le g dire a meta corsa, - "ltano co-
51 stabilite: Chiron in 1.54.,1 % alla
media di Km. 156.717; Va:7i 1.65.05
%: Nuvolari 2.02.20 %; Dronet
2.02.21 %; Maggi 2.08.34™ 3/5.

Al 30.0. giro Varzi e Chiron si
fermano per il rifornimento. Cam-
parl passa a sostituire Varzi e ri-
parte qualche secondo dopo Chiron
Anche _
prospetta una fase appassionante
nel duello Chiron - Campari e si
spera che. il guidatore milanese

ta della Bugatti. Maggi, intanto,
si & fermato per il rifornimento e
cede la guida a Pastore. Contraria-
mente alle speranze. Camparl non
riesce a guadagnare su Chiron.
Anzi, forse, avviene 'il contrario.
Maserati “Ernesto prosegue nella
sua corsa, malgrado debba fermar-
-si piu volte al box e Foresti che
ora ha la macchina in poco buone
condizion} continua a girare & ve-
locita ridotta., '

Come si & detto la distanza fra
Chiron e Campari tende ad aumen-
tare. Dronet invece che compie,
davvero, una brillantissima corsa,
riesce a superareé Nuvolari, toglien-
dogll la terza posizione. Nel frat-
tempo Bouriat, Maserati E. e
d'Ahetze s! fermano al boxe per il
rifornimento, Ecco le posizioni al
85.0 giro: Chiron 2.13.40 alla me-
dia di 157,107; Campari 2.18.53;
Dronet 2.21.13 %; Nuvolari 2.21.54;
Maggi 2.30 %..

- Al 87.0" giro Campari si ferma al
box e cede di nuovo la guida a
Varzi, {1 quale riparte dopo 50''.
Saranno questl che dacideranno
della vittoria . perchd, In seguito,
Varzi non riuscird pit a riguarda.
gnars tempo s Chiron, che fila ad
andatura sostenutissima fornendo,

Williams, wa,bensl, Nuvolari. E
I'inglese dov's% Passano Varz, Bril.

-strada, passa di 14, supera di volo

sul giro, tempi fra 8'40" e 3. 45,,

tirata dalla corsa per accorrere tut- |

Borzacchini |

7

Nessuno spostamento avviene fra |

uvolafi fa rifornimento. Si’

possa acciuffare il magnifico pilo--
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L' inseguimento di Varzi o
La corsa oramai & tutta nel duel-

“lo Chiron-Varzi, i quali aumentano

‘sempre pin. ‘il -loro vantaggio su
Dronet & Nuvolari, che lottano ac-
canitamente fra di loro. Pastore ha
fatto alcuni giri e poi si & fermato
al box per farsi sostituire. Incredi-
bile, ma vero, monta in macchina
Borzacchini, per nulla impressio-
nato dal capitombolo. .precedente.
A due terzi della gara Chiron & in
testa con 2.31.38" 4/5 (media Km.
157.635). Seguono Varzi 2.33.21 %;
Dronet 2.40.17 %; Nuvolari 2.41.88

4/5; Maggl (Borzacchini) 2.48.01 5.

Su questo tono la gara’ prosegue
per molti girl. Chiron & -primo e
Varzi indietro di circa un minuto.
Nel frattempo si fermano-ai boxes
per lievi guasti Foresti, Maserati e
d’Ahetze, i quali, perd, sono ora-
maj tagliati fuori dalla lotta per le
prime posizionl, Si ferma anche
Dronet per togliere il tubo dello
scappamento, rottosi -durante Ia
corsa. Mentre Dronet & fermo passa
Nuvolari che riprende cosi la ter-
za posizione, La lotta fra questi
due durerd fino all'ultimo giro e si
chiudera con la vitioria di Nuvola-
ri per soli 10" sul valoroso fran-
cese. . ‘

Al 45.0 giro le posizioni sono cosi
fissate: Chiron-in 2.50.49 (mgdia
158.061); Varzi~2.51.53 %; Nuvolari
g(ﬁgﬁ ‘%; Drohet :8.03.27; Maggi

La media, che era calata per la

fermata al rifornimento, ora torna |

a salire per l'impetuoso finale di
Chiron e di Varzl, i quali si equi-
valgono nei tempi sul giro. Al 45.0
iro Borzacchini si ferma e rimon-
a in macchina Maggl che com-
pir3 brillantemente anche gli ulti-
mi 15 giri. :

Nessuno spostaments avviene fi-
no al 50.0 giro che vede i corridori
cosl classificati: Chiron 3.09.18 %
(media 158.478); Varzi 3.10.27; Nu-
volari 8.21.81; Dronet 3.22.40 %;
Maggi 3.32.10 %. :

Il tragico sal

, MONZA, 9.

La spaventosa sciagura che ha get-
tato nel lufto tante famiglie costan-
do la vita & uns ventina di persone,
¢ avvenuta dopo circa un'ora e un
quarto dall'inizio della corsa. Pro-
tagonista di essa & stato Materassi, il
quale, a sug volta, vi doveva trovare
ia morte, . S

@1 guidatore florentino, che nei pri-
mi chilometri della corsa aveva do-
vuto fermarsi due volte al box, con
un coraggio ed muna maestria non
comuni era riuscito a diminuire 1
distacco che lo separava dal leaders
che in quel momento erano Varzi e
Chiron lottanti a pochi metrl 1'uno
dall'altro, Verso i1 170.0 chilometro,
Materassi era in quinta posizione,
a circa due minuti dai suddetti, e
preceduto, - olire che da questi, sol-
tanto pit da Nuvolarl e\ da Arcan-
gell. Egli a questo-punto si trovd
davanti Foresti, che era in ritardo
d'un giro. )
“Per parecchi chilometri { due uo-
mini Jottarono a,breve disianza 1'y-
no dall’altro, la Bugatil in tests, la
Talbat dietip, ma il Fioreniifio, che
disponeva di una macshina pift ve-
loce si avvicinava sempre pil & ¥o-
resti, sino-a metterglisi letteralmen-

EMILIO MATERASSI

te alle calcagna, attendando {1 eo-
mentn per portargll 1'atlacco e pas-
sare, . ’

Il disgraziato Materassi scelse il
momento e i1 luogo ritenuti oppor-
tuni: sin dall'inizio del rettilineo del
tratto circuito (quindi esattamente al
175.0 chilometro di corsa pari a 17
girl e mezzo dell'autodromo) egli
laneid la macchina a tutto gas por-
{andosi. all’attacoo di Foresti. Questi
si accorse della vicinanza dell'avver-
sario che, scartando all’infuorl, cer
cava di sompassaplo] Non si sa, anzi,
dopo la sciagura, Faresti afferma
che, preso com'’era dalla. preoccupa-
zione della guida e -assordato dal
motore, neppure &i avvide, o rsentj,
che i1 Fiorentino cercava dif sorpas
sarlo alla sua sinistra. :

Le due macchine rosse {ilavano
sul rettilineo a una velocild di circa
200 all'ora, 1 piloti-le avevano spin-
te al massimo, Dalle tribune, dal
parterre nereggiante di pubblico che
costegglava {1 profondo fossato che
questo sépara dalla pista, e dal boz,
st seguiva con vivissimo interesse 1o
fase appassionante dellda lotta fra
i due Assl. Anche le autoritd, fra

1enl 8. E. 'on. Giunta, l'on. Ferratti,

il prefeito S. E. Slragusa, il podesid
di Mildno on. De Capitani, quello di
Monza, ed altre personglith, dall’al.
to delle tribuna d'onore osgservavano
con inferesse la corsa, in quel mo-
mento piu che mal incerta, ma ap-
punio per cid emozionante,

La terrificante eciagura avvenuta
dopo olire un chilometro di rettill.
neo, e precisamente davanti allo spa
zio che & fra 1a tribuna d'onore o la
tribuna Bianchi. Palla parie opposta
della pisty, clod a desira, & la fila dej
boz. Fu a quel punio che Materas-
si, portatos! decigamente all'attacco
dopo un teniativo non riuscito, fian.
chegglava con la parte anferiore del-
Ja sua macchina guella posteriore di
Poresti. La welocitd, come abbiam
détto, ern fortissima, e per ‘mante-

nere le macchine nella perfetta dire-

W

) ‘Chiron vince - °
Oramai la gara & decisa, Varzl,
manifestamente, non pud-: guada-
gnare su Chiron, il quale compie
gli ultimi giri a velocitd ancora
maggiore. Dronet & impegnato nel
suo duello con Nuvolari, sul quale
riesce a guadagnare terreno. Ma-
serati, Bouriat, Foresti ¢ d’Ahetze,
che sono in grande ritardo, ora gi-
rano regolarments e tirano mani-
festamente a finire nelle condizioni

-migliori. Maserati che & il piu for-

te, & sesto in classifica.
Ecco le classifiche al 55.0 giro:

Varzi 3.29.22; Nuvolari 3.41.14; Dro-
net 3.41.57 1/5; Maggi 3.52.00.

Gli ultimi giri vedono aumenta-
re ancora‘la media che al sessan-
tesimo giro risulterd migliore di
quella stabilita sulla distanza dal
povero Ascari. "

mantiene il suo vantaggio su Var-
zi, Dronet, invece, si avvicina sen-
sibilmente a Nuvolari, ma non pud
fare di meglio che finire a 10" dal
mantovano, Giunge la fine come
un sollievo. La (
sl con la-meritata, vittoria’ di Chi-
ron, apparso grande campione, e
della Bugatii, vettura sonprendente
per resistenza e velocitd. Sono de-
gni avversari, Achille Varzi, gio-
vane pilote venuto da poco all’'au-
tomobile, ma gia esperto e forte ¢
giudizioso e la gloriosa Alfa Ro-
meo P. 2, macchina che ancor og-
gi ha data 1'impressione .di poter
vincere contro qualsiasi altra vet.
tura., '

Grandi applausi raccolgono tutti
gli arrivati.

Ma non 3 il trionfo che i valoro-
si campioni avrebbero ben merita-

alle vittime della tremendsa scia-
gura che ha funestata tragicamen.
te la gara,

CORRADO FILIPPINI

0 nella folla

sforzo non comune, Chissd, per un

sobbalzo sulla pista, per la velocita |

stessa & cui- era lanciata in quel mo-
mento Ja Talbot doveite avere un
leggero sbandamento: bastd .perchd
la Tuota destra anteriore della mac-
china di Materassi sfiorasse quella
posterfore di sinistra della Bugattl.
I due mozzi  doveitero evidentemen-
te venire a contatto, e seppure que-
sto contatto abbia avuto la.durata
d'un.decimo A secondo fu quello che
provocd la catasirofe. L'urto, che a
velocitd ridotta non avrebbe avuto
conséguenze, In quelle condizioni, &
200 J'ora-non poteva non rfuscire fa-
tale alla macchina che 10 avava pro-
vocato, obbligandone il pilota a de-
viare nella: direzlome contraria,
Testimoni oculari, la maggior par-

te dei quall si trovavano sulle iribu.{p

ne & nei box, affermano concordi che
la- macchina del Florentino sterzd
bruscamente & sinistra, uscendo dal-
la pista e dirigendost sul ciglio er<
boso . che & fra .il .cemento e il fos-
sato 4f protezione, Fu un attimg, un

'Jamipo, che non psfmilse. a Maidrass!

alouna manovra per riportared sulla
sua strada -e proseguire diritto, Que:
sto ¢ciglio erboso ha una larghezza di
circa tre metri, sul suo bordo sono
conficcatl del paletti a1 ferro che
reggono del filo spinato allo scopo di
fmpedire - a qualche imprudente di
iportarsi sulla pista dopo aver sca-

| valcato j1 fosso. Oltre - questo, che
1@ largo un metro e ottanta, alto

alirettanto e percorrente tutto 11 ret.
tilineo d'arrivo, era il vasto spiazzo
del parterre, mersfhgiante af pubbl-

' co, le prime file delle quall si al-

lineavano in piedf sul hordo del fos-
sato. Fu su ‘questa folla, tutta im-
ienta a seguire la bellezza della lotta,
inconscia del] tragico destino che la
sovrastava, che si abbattd 7a falce
della morte rappresentata dalla ros-
83 macchina. di Materassi.

Il. Fiorentino non ebbe tempo di

{ correggere con una sterzata a destra
‘1 Vabbrivio che la macchina gli aveve
| preso dirigendost a sinistra. Percor-
{rendo dlagomalments il cliglio erbo-

o (sul quale lascid le due orme pro-

fonde delle ruote) il proieitile’ rosso:

divelss coms fuscelll 1 paletti di fer-
TO, vold ~— & la parola — sul fosso
piombando sulla folla.

Quello che avvenne, fu d'una tragl-
cith spavemtevole, La, macchina, ur-
tando sul terreno che 3 ad um livello
elquanto pid basso della pista, fece

un primo balzo in arla, ricadendo.
sulla folle e schiacclande altre per.

some, e pol un secondo, un -ferzo,

ogni_ volta falclando vite umane, la-.

eciando corpi* straziati e urlanil in
pozze di sangue. 1t pilota, al primo

urto coniro la temra, era stato lan-:
ciato in aria, mentre la macchina’

continuava nelle sue mortali piroette,
flnehd si schiacciava a terrs, sclvo-
lando nel fossato. . . .-.. . -

L'ofribile dramma ebbe la durata

di pochi secondi. Un urlo d'angoscia,

di folle terrore usci. dai petti delle
migliaja di spettatori che avevano as-
sistiti, esterrefatti, alla fulminea ca-
tasirofe. Sul parterre, dove la mac-
china "tragica aveva portato la mor-
te, si yide sollevarsi un nembo di
polvere, deglji oggetti in arja,.il.cor-
po del Materass] compiere una para-
bola fino all'altezza di otto metri, poi
r@ct:@dere sul corp! dei monti e dei fe-
riti. ‘

La’ scena - straziante sorpassd ogni
immaginazjone, Tanto era stato re-
pentino I'irrompere del mostruoso
ordigno dl morte, che per un attimo,
il terrore s'impadronl della folla. At-
tomo allo splazzo dove giacevano le
vittime ¢ urlavano i feriti, si fece il
vuoto: gli spettator!, terrorizzati, si
diedero alla fuga. Ma il panico non
durd che pochi secondi: immediata-
mente { pid anjmosl presenti ‘sl avan-
zarono verso jl terremo, che pareva
quello dopo una battaglia. I primi
soccors] furono portati af feriti, chb
sollecitamente vennero trasporiati al
posto di soccorso situato sotto la tri-
buna, d’onore. Barelle della Croce
Verde, jmprovvisate lsttighe solleva-
te da militl di eervizio e da animosl
spottatori furono adihitj alla bisogna,
menire § mort] venivano allineati nel.
la vicinanza del parco vetture. Poi
le saline, pletosamente coperte, furo-
no avviate verso l'ospsdale . Umber-
to I di Monza, dove gid erano i nu-
merosi ferit!, amorevolmente curatl

Chiron 8.27.59 3% (media 158.659);"

Negli ultimi cinque giri, Chiron -

ara si chiude co-.

Ta folla & come assente, vicina

zione { guidatorl dovevano fare unc

glie i nostri_ ca

pb, §'unisce il ricordo-di tanti ca-’

per qualunque corridore ‘che vo-

jnato servendosi-di mezzo motore

dal sanitar{ df turno, Fra i ferit{ ma-
nifestaments pid gravl era anche
Materassf; il povero cornridore & spi-
rato all'ospedale dieci minuti dopa
eservi stato ricoverato, .

Subito dopo la sciagura, I'Agenzia
Stefani he diramato i1 seguente co-
municato ufficiale d’'ordine del Go-
Vverno : i

« Stemane alle 11,30 ali'Autodromo
di Monza, durante la gara per il G. P.
d’Europa & aocaduta una gravissima
sciagura. Il -corridore 'Materassi che
marciava alla velocita di circa 200
Km. all'ora, e stava per compiere il
18.0 giro, nel tentativo di sompassare,
‘sul rettilineo prospiciente le tribune,
i concorrente Foresti, per un urio
della . ruota anteriore della propria
macchina confro la ruota posteriore
sinistra della macchina del Foresti,
shandava paurosamente e, superati
il prato, la barriera e il fosso che di-
vidono la pista dal pubblico piomba-
va in mezzo alla folja.

Si deplorano 20 morti- e 26 feriti,
alcuni dei quali gravissimi. Fra i
morli vi & pure il corridore Mate-
rassi. o

S, E. Glunta insiere alle LL. EE.
Casalini e Lessone, al Prefetto di Mi-
lano, al sen. Crespi ¢ ad Arnaldo
Mussolini, & accorso sul lucgo della
sventura, ed ha celermente. impartito
ordini per il trasporto dei mortl e
dei feriti all'ospedale di Monza, . °
"La corsa ha continuato dinanzi &
un pubblico calmo e disciplinato ». |

‘Purtroppo, i1 numero_dellé- vitlime

1#&, nella serata, aumentato. Due del

ricoverati all’ospedale di Monza sono
spiratl -ed altri si trovano in condi-
zioni disperate. . .
Ecco il iriste elenco del morif:
Ercole Birolo di Anionlo, di ann!
28, di Nebbiolo; Mario Beltrami di
Bruno, dif anni 35, di Ferrara; Tere-
sina Erlici non meglio identificats;.
Luigl Zanoni di Romeo, di anni 28,
di Corte dei-Cortesi; Luigl Nessi di
Giusepps annd 23, di Bergamo; G, Vac
cari di Armamndo, di anni 81; Giovan-
ni Lenti di Candido, di anni 30, di
Piovera; Aldo Pestalozzi di Annibale,

1di anni 21, di Mitano; Enrico Filoiti

di Cesare di amni 36, di Milano; Fe-
lice Nava di Pietro, di anni 32, di
Bergamo; Emilio Materassi, di.annj
39, di Firenze; Mario Nessi di. Giu-
seppe, 4l anni 31, di Bergamo; Ma-
rio Nobile dj Felice, di anni 36, di
Gorgonzola; Michele Cardarelli di

Altrd due morti non sono stati anco-

ra identificald, ) . '
*. I feriti complessivamentq sono una
trentina di cul 21 ricoverati all'ospe-

{dale. "~

Tra questi, 8 puriroppo somd im
condizioni disperate.

Ecco pertanto l'elenco dei feriti:

Carlo Natale di Felissano; Irens
Fraschetti;, Domenico Ferrandi di
Frosinone; Giacomo Mussa di Bre-
scia; Caro Pesapane di Grosseto;
ing. Ugo Essinger, arbitro di foof-ball,
di Pisa che ha riportato }& frattura
del braccio ¢ della gamba destra, ma
che & guaribile.in 90 giorni; Paolo
Buzza ‘di Milano; Framcesco Bertucci
di Roma; Vito Tragmi di Milano; Ma-
rio'Forti di Modena; Ermogéne Conts
.dl Novara Luigi Perego di Biassone;
Renato Villa’ di Milano; Armando
Cappottl .di Milano; Dorothy Doner-
ten @& Boston; Franco Dolfini:di Mi-
fano; Antonio Miliani 4i Mjlano; Fau:
sto Boldrini-di Genova; Aufusto Beuft
di .Milano; Emilio Torlani di- Giussa-
no; piu due feriti gravi\ssim"‘f che non
¢ stato possibile interrogate. .

. Organizzati i socconsi, al feriti, tra- -
sportati a Monza i cadaveri.delle in-
felici vittime, sul posto della sciagu-
ra. & stato un_susseguirsi di spetta-
torl. Specialmente la macchina, che
ha causato.la spaventosa carnefigina
era oggetto della curicsita ‘generale.
Piantonata dai carabinier| essa gldcé
nel fosso fra il pdrierre ‘o la plstas
dal punio ove essa entrd Yra il pub-
blico e quello in cui si -ferm?, par-
corse nel successivi shalzl una di- -
stanze mon inferiore a una irexntina
di ‘metri. La parte anteriore della
macching sporge dal ciglio del fos-

- | sato, quella posteriore tocca. i1 fondo.

Il volante & spezzato; forse conird
di esso urtd il petto’ del pilota, prima
di essere sbalzato 'fuori e. ricaders
mortalmente ferito. Le lamiere del
cofano sono contorte e ammaccate;
in pid punti annerite: Anche il 'se- -
diolino e la coda portano profonde
ammaccature, mentre jntatte sono le
gomme, salvo. quella anteriore desira

copertone un lungo taglio, forse pro-
dotto dallo sfregamento contro un
ostacolo resistente. Anche una pro-
fonds incisigne, a caratiere circolars
ed evidentemente prodotta da un po-: -
tente sfregamento-coniro una super- .
ficie dure, presenia la calotta 'del

mozzo della ruota antériore destra,

Pasquale, di annd 29, di Raineri In-
fortuni (Potenza); Mario Galblati non
meglio identificato Irene Teodolinda
Ghisleri di Glovanni, di -anni 22, di
Bergamo Giuseppe Mona, di anni 19,
di Milano; Emillo Sioli, ai anni 30,
di Paderno Dugnano; Francesco Villa
da Castelnuovo Rangone (Modena).

il che conferma in modo lampante
che la causale prima del tragico sban-
damento di Materassi 3 dovuta al
contatto con la ruota posteriore” di
Foresti,” - C
La macching ¥ rimasta piantonats,
a disposizione dell’Autorita ‘per l'in-
chiesta obbligatoria. A\ /'

Emilio Materassi

MILANO, 9

Dopo Bordino, Materassi. Anche
nell’anno 1928, U'automobilismo - i-
taliano_deve pagare a ben caro
prezso la sue fama gloriosa, il suo
restigio sovrano. Non che ¢ morti
non pesino tutti, anche se i loro no-
mi non siano segnati’ dalla stella
della celebritd, mae & umano im-
précare gl bieco-destirio hé ¢l to-:

: m; ioni__,mig.livr_i-' A-
séari, Bordino,’ Materasst:” triade
incomparabile, alla quale, purtrop-:

duti ‘non meno- degni, primo fra
tutti quel Giulio Masetti, anch’egli
florentino come il povero Materas-)|
si. Sante lacrime di Brilli-Peri: due
anni or sono il suo amico Giulio,
oggt il povero Emilio!

on Materassiy lo sport automo-
bilistico nazionale non perde sol-
tanto un pilota d’eccezionale valo-
re, ma una delle sue forze pit vive e
operanti, ché la carriera sportive
dell'ultimo caduto pud tornare ad
esempio, solto qualsivoglia aspetto,

glia fare della strada, avendone i
mezzt ed tmpiegandovi, col corag-,
gto - di cui dispone, la mecessaria
preparazione, $i pud dire che, pri-
ma di giungere alla fama che ora-
mai lo circondava, Materassi ha
lungamenle e tenaqcemente lotiato,
avendo a fido compagno quel suo
macchinone elefantesco col quale
vinse nel 1926 un numero rilevan-
te di -.competizioni. Quella macchi-
ng e quelle vittorie valsero a fare
di Emilio Materassi un pilota ap-
prezzato e acclamalo, .
Non facendo parte di nessuna é-
guipe all' epoca d'oro dei Grandi
remd, Materassi Jdovette rimanere
nell'ombra, ed accontentarsi d'u-
na risiretta nomea provinciale, ma
I'anno scorso, venulo in possesso
d'una macchina modernissima ed
entralo nello squadrone di Bugatti,
egli comincid ad essere «qualcunon
anche mel mondo automobilistico
internazionale.

Ma quella sua «ltalona» pachi-
dermica, che c¢i volevan braccia di
ferro a tenerla in strada ed a lan-
ciarle sulle curve, che so?,-del Mu-
gello o della Perugina, quella mac~
china che Materassi aveva combi-

Hispano-Suiza d'aviazione, insegnd
a tulti a valutare al massimo gra-
do non soltanto le doli di corridore
ma anche quelle, allissime, del tec-
nico esperfo ¢ dell'accorio prepa-
ratore delle proprie vittorie.

Non ci voleva meno per indurre
Meco Costanting, il dqrande campio-
ne e collaboratore di Etiore Bugal-
ti, ad invitare Materassi a far par-
te -dell’équipe della marca italo-al-
saztana che avrebbe partecipato ai
Grandi Premi del 1927,

E Materassi, naturalmente, accet-
t9, ed incomincid la nuova stagio-
ne e la ngliore carriera vincendo
a tempo di récord il Circuito di
Tripoli, prima gara dell' annata,
cui tenne dietro, tanto per ribadire
le qualitd del nostro guidatore, il
{trionfo nelle Targe Florio. Erano,
si fuo dire, i galloni. Nessuno piv
poté dubitare-o discutere sul palore
di Emilio Materassi, La sug fama
era {atta. : '

Alle due villorie iniziali ne se-
guirono alire: nella Coppa della
Peruging, ancora con la grossa I-
tala,, ¢ nel Gran Premio di S. Se-
bastiano, menire nel G. P. di 8pa-
gna, dopo aquere conlrgstato pal-
mo a palmo il terreno al binomio
Benoist-Delage, il trionfatore del-
Pannata, Materassi é messo {uort
gara da un'uscite di strada che lo
manda a sbatlere contro un muro,

‘Ne & questo il solo incidente del-
l'annata: nel Real Premio Roma,
disputato dopo la «Perugina», Ma-

N

terasst non pud impedire che la

sua Itala esca di strada facendo
purtroppo alcune vitlime fra i ca-
rabinjeri di servizio e gli spetia-
tori. La macching viene sequesirg-
ta, e Materassi riprende g correre
con la Bugatti, vincendo ancora.la
Coppa Montenero; e ritirandosi
nella finale del Gran Premio Mila-
no ad handicap dispulato all’'Au-
todromo..

Materassi, con le vitforie di cui
sopra, conguistava l'anno scorso
il titolo di campione italiano,

- 'Quest'anno, cambiamento di~pro-
tamma. Poiché la sug Jtalona»
amcora segquestrata € sopratuftd
in’ considerazione dei tempi nuovi,
Muterassi decide ‘di ‘formare una
«scuderign ed all'uopo acquisia ‘le
guattro Talbod 1500 Grand Priz,
notissime in Europa per 'eccellen~
za del loro motore... e per le gravi
deficienze degli chAssis. :
a Materassi & sicuro del fatlo
suo. Se il motore, che & il cuore
della macchina, va e va benissimo,
non ¢'é motivo di disperarsi per lo
chéassis, ¢ cui difetti polranna esse-
re in gran parte corretii ed annil-
lati, Cosi & stato. Materassi non &
riuscito a rendere proprio stabile
gli chissis, ma la tenule di sirada
oggimai abbasianza tranquillan-
te. E ad ogni modo, per far rigare
dritta la macchina, ci sono l¢ sue
braccia robuste, ed il suo chiaro
sguardo sicuro. Ad Alessandria, in
quel circuitp che vedeva perire in
allengmento Pietro Bordino, il nuo-
vo binoinio &laterassi-Talbob con-
quiste la prima vittoria, Non ¢, per
ora, che una vittoria di categoria,
ma verronno gnche i successi gsso-
luti: al Mugello e alle Coppa Mon- -
tenero. per Materasst,” a Cremona
pel suo «lupgotenente» Arcangeli.
Sul velocissimo triangolo cremone-
se, il ‘successo della_Talbob ‘¢ ‘du-
plice, dhé se Arcangeli ¢ primo as-
soluto, Materasst vince la catego-
ria 1500 cme. e raggiunge, sui. 20
Km. lanciati, la media orvarig:ec-
cesiongle di 207 chilometri.” =

Fra questo successo assoluto e
Uallro, recentissimo, nella Coppa
Monienero, s'inlerpone la vittoria -
di  categoria nclla ‘,C%]opa Acerbo,
realizzata dal povero Emilio in col-
laborazione con Arcangeli.

Il resto & storia -di oggi. Mate-
rassi inscrive 4 Talbot al Gran
Premio d' Europa, e-si assicura,
con quella del fido Arcangeli, la
guida del conte Brilli-Peri. Dopo
i primi tempestivi «assaggi» all’ Au-
todromo, le macchine ritornano a
Firenze, e Materassi ne cura con
la compelenza e lo scrupolo ora-
mai noti la messa a punto per la
grande prova. Tre giorni prima
del Gran . Premio, le 4 Talbot #i-
tornano a Monza. I piloli non si
scapricciano in giri troppo veloct,
ed anzi studiano di non farsi pren-
dere i tempi. Il capo della scuderia
¢ soddisfatto e sicuro del fatto suo.
A cht gli domanda notizie, rispon- .

de invariabilmente:. ‘

— Io ct tengo che tutte.le § mac-.
chine arrivino alla fine. In quanto
a vincere, & un altro paio di manis
che, ma insomma c¢i saremo anche
not a dire la nostra parola. —

Ma, povero Materassi, tu non po-
trat dire piv niente, ché i tuoi lim-
pidi occhi azzurri, lammanti Ji vo-
lontd e d'intelligenza, si.sono chiu-
8t per sempre., .

Allo, grosso, forte, hai sempre
piegato il volante alle tua abilitd,
senza perallro concederti pericolos
se libertd: che se vi fu un guidato-
re che non perdette mai coscienza -
della propria posizione, ed ebbe il .
dominio sui proprii nervi pari a
quello sulle macchina, gquesti fu
Malterassi.

La sua fine & di quelle che non
hanno conforlo, ed ¢ un nuovo
vuolo desolante che si fa nella
grande ardila famiglia dell’auto-
mobilismo ilaliano gid tanto spietay
tamente. provato. - .

LEONE POOCALI
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che, pur essendo gonfla, presenta sul

o~




