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. la tendenza che sospinge lo «spori»
- automobilistico verso nuove forme
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" Dobbiamo ' al
. senso- - sportivo
del R.A.C. I e
alla  sua -poten-:
S ST W g realizzatrice
questo VI.o Gran Premio d’Europa,
che la sorte’aveva assegnato all’ Au-
tomobile Club di Inghilierra e che
U'A.. C...di" Inghilterra avrebbe la-
sciato cadere.: .- : . .
Mentre:le ore: della vigilia vedo-
no battere il ritmo piv intenso della
preparazione e sulla pista di Mon-
za @ piloti di questa magnifica ga-
ra, nata e conservata alle sue tra-
dizioni migliori per virty italiana,
stanno compiendo le ultime prove,
_e. alle macchine docili prestano le
cure per la battaglia imminente,
not sentiamo di dovere un poco di
riconoscenza al. R. A. C. I. e un po-
co dammirazione insieme. o

Realzzazion i

' 8. E. ARTURO MERCANTI
che ha oitenuto all'ltalia.. .. :.
“il G. P; d’Europa

" Non semo-gli womini. che voglia-
mo .esgllyre. Sono: i.fatti -che dob-
biamo-riconoscere e come-tali pre-
sentare -ayli " sportivi . italiani per
un giusto compenso di adesioni.

Con la organizzazione del Gran
Premio 1" Europa, il Reale Automo-
bile Club d’Italia ha compiuto qual-
cosa _di-pit di un semplice bel ge-
sto. In piena decadenza dei Grandi
Premi riservati all'industria, non
& solo una classica manifestazione
che si :mantiene in vita. E una
lunga- gloriosa tradizione, ch: non
si. spezza, . & una battaglia ardita
che st riprende e -si:impegna con:
troi.tempi ‘poco ‘propizii; e, comun-
que, un passo in'avanii che si com-
gie,: in nome. dello «spo¥rin automo-

ilistico italiano. .

Il 'VEo- Gran Premio d'Europa
mantenuto in vite dal R. A. C. I.
non muterd. probabilmente corso a-
gli eventi, né da solo potra formare

di attivita.

* Ma che importa, se il Gran Pre-
mio d'Europa, che non vanta la
partecipazione ufficiale delle gran-

1

RENZO ‘CASTAGNETO
Commissario Gencrale

di case, si presenta e bella e in-
certa-e.interessante gara come for-
se non mai? E non & bello, pro-
prio nell'anno che ha visto I'Auto-
mobile ‘Club di Francia abbando-
nare il proprio gloriosissimo -Gran
Premio e gli Automobile Clubs di
Germania  di Spagna mutare so-
stansialmente le loro gare per -
more di un possibile insuccesso, che
da noi, con meszsi forse inferiori,
st faccia quanto ad allri non & sta-
to. possibile fare? .
Decadenza dei Grandi Premi e

A

T'pud-ancora-dare e pid-grandi emo-{ - -
ztoni fornire a coloro che non han-|

| pre immediati.

 {ta ¢ per. costruire gli «chassis» ro-
| busti- e leggeri che oggi abbiamo?

]} mi sono ¢hiamate.. .
| ILVEo .Gran Premio d' Europa,
-] che non st appogygia percidé alla par-

e tnsegna al proposito moltissime

.no per giorno, si afferma e, comun-

| datte allo scopo e da uomini parti-

§.E Giunt “statr o 6P,  Eurga

1L VI GRAN PRENIO AUTOMOBILISTICO ' EUROPA SI DISPUTA' DOMANI ALLE. 10,30 ALL AUTODROMO DI NONZA -

grandi case e sia pure; ma non
decadenza dello «sport» qutomobili-
stico, il quale grandi insegnamenti

no in discredito la macchina com-
pragna dell’ uomo e laudaci.. e la
abilité dell’'uomo che della macchi-
na perfetla si cerve per raggiun-
gere i massimi che nessuno ha an-
cora toccali.- ) :
- E' questo Vintimo- significato del
gesto ardito del R. A. C. 1.
Si dice inolire che i Grandi Pre-
[mi di velocitd hanno fatto il loro
tempo e forse si dice giusto. Ma
non si deve dimenticare che se l'au-
tomobile & quella che é; se oggi I'I-
talia- pud forse vantare un prima-
to nel progresso tecnico mnell'auto-
mobilismo, questo in gran parte si
deve all'incitamento avuto dai
Grandi Premi di velocitd.
Senza.la necessitd assoluta di ri-
solvere certi delerminati problemi,
il- costrutlore facilmente pud per-
dersi in concefti teorici o pura-
mente accademici e gli industriali
fare mancare il finanziamento per
le prove, che non sémpre danno
frutti e quando 1i danno, non sem-

Ogg9i noi abbiamo sul mercato
velture che superano in potenza
spectficc ¢ motlori- dei Grandi’ Pre-
mi di qualche anno fa. Senza la
spinta di quelle gare quanti anni
in pid sarebbero occorsi- per ar-
rtvare. ai: molor® a .sei e otto ci-
lindri di piccola e media cilindra-

- Non & Uapologia dei Gran Premi.
che si vuol fare. E' solo per ricor-
dare UTutilita di queste gdre e an-
che per dimostrare che csse lulti-
ma parola non possono aver detta
‘anche se, come ¢ pacifico, oggi le’
case costruttrici-a. tutt’ altri proble-

tecipazionie ufficiale dellé case, ma
conta aschine_in lizza_che. nulla.
kanno da invidiare a guelle che a-
vrebbero- potuto, - essere costruiie
con la formula atiugle, é come un
primo passo._che si_fa in :Eurepa
versg una . nuqvg forma-di aftivita
automobilistica in .grande stile. ‘I
Gran Premio ‘di velocita, cioé; sul
lipo americano. Gara non a caral-
tere . tecnico, ma non prive total-
menle di questo valore, perché la
dove si arriva a risultati eccezio-
nali, la tecnica qualcosa ha sem-
pre da guadagnare; gara invece a
caratlere spettacolistico ¢ propa-
gandistico accentualo e percid u-
tile a tutti i fini. S
Come in America le grandi case
non prendono -parte atliva:alle cor-
se, -ma solo una ristretta cerchia
“di fabbricanti specializzati, che non
costruiscono altro che -macchine
speciali da corsa, e queste cedono
al corridore privato, cost anche da
noi la fortuna di questi Gran Premi
di velocitd finird per creare altre!-
tanto. = ' C
Bugatti in Europa & gid avanti

cose; altri potranno-seguire. Come
Maserati in Italia, il guale, gior-

que, fa scuola. - :

Il R. A. C. I. nell’organizzare il
Vi.o Gran Premio d'Europa sulla
formula e nelle condizioni attuali
ha forse compiuto ‘il priino passo
in aganti. Non avrd con esso ri-
portati-i Grandi Premi .allo splen-
dore e all'importanza lecnica e in-
dustriale passata, ma avrd dimo-
strate le ancor grandi risorse dello
asporin automobilistico e forse a-
perta una via ai Grandi Premi fu-
turi. I quali se alta utilitd tecnica
non potranno vantare, serviranno,
comunque, a mantenere desta e ad
accrescere la passione automobili-
stica- nelle folle, per lg: bellezza e
Vemotivitd cella lotta in essi ingag-
gigla da macchine come :.on mai a-

colarmente addestrati.

Ben venga percid-questo VI.o
Gran Premio d’ Europa mantenulo
in vita da R. A. C..1.,che ne fu il
creatore. ' Sia esso -‘accompagnato
dal successo sportivo.e propagan-
distico migliore e che il R. A. C. 1.
trovi in quello il premio per le fa-
liche dt oggi e lo sprone per le or-
ganizzazioni a venire.

~ CORRADO FILIPPINI

11 Governo Nazionale Fascista a
testimoniare- la .simpatia e linte-|
resse con il quale segue la grande |
organizzazione del R:A.C.I. ha de-|.
legato a proprio-. rappresentante |
S. E. Giunta, Sottosegreta " alla
Presidenza. . :

S. E. Giunta che sard a Milano
domenica mattina sara-lo starfer

lore della nazidone se:iscritte 4

- ¢0: Germania.

Non-& vano gioco di parole e non
¢ compiacente iperbole 1 afferma-
zione che vuole il VI Gran Premio
d’Europa .come la gara internazio-
nale piu bella, piu aperta, piu in-
certa- e ‘piu -interessante di ‘questi
ultimi: anni, compresi ~quelli @i
maggior fortuns per i Grandi Pre-

mi di velocita,” ~*

.. ~L'appassionaty-che ’,a.bbia: vissufo

con. noi.-le giornate della- prepara-
ziong, prodighe- di .insegnamenti e
'di colpi dj, scena, sa che noi dicia-
mo-il vero: it e x Fh g e

.BORZACCHINI

Quando mai, del resto, una par-
tecipazione cosi vasta di grandi pi-
loti; quando mai uno schieramento
tanto formidabile di forze; quando
mai, infine, altrettanta sicurezza:
per la riuscita di una manifestazio-
ne e altrettanta incertezza di risul-
tati, insieme? . .

Gara, sportivamente, senza pre-
cedenti " & questo VI Gran Premio
d’Europa.. .. _ o

Oltre venti vetture in lizza, non

‘meno di dieci grandi campioni, u-

na preparazione lunga, metodica,
severa.
Non macchine troppo nuove sul-

. I . - e . . L g, o c .

N. 2 BORZACCHINl v« Maserati'l, - -:'-~c_ol$'i‘e?‘ros,sev'~
» 4 BLANCAS . - Bugatti 4 » azzwrro
» 6 MAGGI ' - Maserati II. " »  TOSSO

» 8 X.. - Talbot 1. : ». I0SsO

» 10 FORESTI - Bugatti » ° rosso

» 12 WILLIAMS - Bugatti » = verde

» 14 GILERA - Bugatti -»  rosso

» 16 GHICA Cantacuzino ~ Cozette §p. ° »  azzurro .
» 18 X, . - Talbot II. »: YOoSs6 -
» 20 AJMINI -~ Delage: ® . roSso

» 22 BONRIAT - Bugatti. » ., azZurro
».Jgé PROBST' - Bugatti »  bianco

» £6-NUVOLARI - Bugatti »  rosso

» 28 BLACQUE - Bugatti - » ° azzurro
» 30 NENZIONI - Bugatti » - rd§so
» 32 TONINI - Bugatti »  rosso

». 34 STEFANELLI1 - Bugatti » | rosso

» 36 D'AHETZE ) - Bugaiti »  azzurro
» 38 VARZI' L - Alfa’ Romeo’ »  T0SsO

» 40 DROUET ' - Bugatti, ™ - »  azzurro
» 42 MASERATI E. - Maserati I » "rosso -

» 44 ROSTI- | - = Talbot- . = »  Trosso
>4 X . - - Talbot III. » . rosso

» 48 X R - Talbot IV. . » rosso -

» 50 CHIRON - Bugatti- »  azzuwro
» 52 PICCOLO ' . - Maserati »  rosso

» 54 CERATTO ~* "~ . - Delage »  rosso

» 56 FISAULI - Maserati > ' rosso
» 58-BISIGHIN - Bugaltti »  rosso

Secondo le nuove disposizioni le macchine prendono . il co-

no: invece il ¢olore della Nazionalitid del pilota se jscritte dal
corridore.. I colori che figureranno nel G. P. d' Europa saran-
no: rosso:-Italia; azzurro: Francia; verde Inghilterra; bian-

-| affascinante della rincorsa’ vertigi-

irettamente dalle case. Assumo-

Gli uomini e le macchine
" della grande contesa

le quali non poter contare con cer-
tezza, ma vetture conosciute e pro-
vate e di qualitd .brillantissime
quale migliori, oggi, non v'¢ ne so-
no. In piu il ritorno sulla pista di
Monza di una gloriosa marca, ita-

cuiti internaziondli raccolse ipsu-
perati trionfi ¢ il ‘debutto di un’al-
‘tra; pid giovame d’attivitdt . forse
- scapsa-di mezzi,-ma coraggioss; ma

glia perche in cerca della'vittoria e

hitiva: quasi’ del’ diritto- alla vita.’
" Per gli“amatori dello spettacolo

nosa sul lucido cemento della pi-
sta, -ecco i venti campidni lanciati
verso la piu grande vittoria. Per
gli automobilisti veri, ecco la gara
aperta fra 'venti. vetture quasi e-
quivalenti e la possibilitd 'di assi-
stere fino.all’ultimo- giro ‘alle pro-
dezze di piloti in possesso-di mac-
chine perfette. Per i tecnici & per
i competenti la garag~severa, 1a co-
noscenza dei massimi:di resistenza
¢ veldcitd, l'osservazione e 1'atten-
to esime delle vetture nuove che il
VI Gran'Premio d’Europa’ Ha rac-
colto. Per-tutta: la ‘folta, infine, la
trepidazione per le sorti della batta-
glia, la passione; la speranza, l'en-
tusiasmo per una vittorie nostra,
di macchine e di uomini, di uomini
soltanto, contro e macchine e uomi-
nj. di altri paesi. o

Tutti si ritrova e tutto & promes-
so nel VI Gran' Premio ‘d'Europa.
Lo spetfacolo di una. partenza di
oltre venti ‘vetture assieme, e la
rincorsa delle macchine: lanciate; il
virtuosismo, I''audacia, i colpi di
scena; e i risultati stupefacenti. -

- Che pit, per chi ama lo sport au-
tomobilistico, come scuola di corag-
gio e di abilitd, come palestra di
progresso e di studio, come espres-
sione del tempo nostro, fatto di
maccine e di grandi ardimenti?

- Sta il Gran Premio -Automobili-
stico d'Europa al.vertice di una at-
tivitd intensissima su tuttﬁ-le stra-
de -e su tutte le piste d’Europa.
Grandi progressi'sj sono compiuti
¢ le macchine e gli uomini molti li-

liana che a Monza e su_tutti i cir-|

forte, ma decisa alla grande batfa-] .

|'della consacraziode iltima. e defi-{:

.zione e vediamo di tirarn: una'sem-

CHIRON

‘La gara di Monza tutte queste ga-
re riassume:. le scalate alle vette,
le corse per le strade piu aspre, le
volate sugli. autodromi e sui ret-
tilinei aperti. I vincitori dji allora,
i nuovi recordsmen, le loro vettu-
re,- Monza ha raccolto per la gara
maggiore. Chiron e Materassi, Ar-
cangeli ¢ Borzacchini, Nuvolari e
Brilli Peri, e Campari e Varzi e
Williams e Maﬁgi e Maserati € Fo-
resti e Stefanelli; e:con essi le Tal-
bot, le ‘Bugatti, TAlfa Romieo, le
Delage.e le Maserati. - .

Le prove a Monza. - Maggi e la nuov
* . Tutti. i motivi- di interesse si.ri-
trovano, . tutte -le . difficolta si-som-
mano, tutta l'incertezza e tutta . la
passione, S
--La pista di Monza rivivra le sue
giornate pil belle e nel Gran Pre-
mio d'Europa, gli uomini piu abili
e i pilt audaci, e piu macchine pin
potenti e le pilt rapide, s’impegne-
ranno nella pilt grande bditaglia
che sard un poco come la celebra-
zione della velocitd, invisibile re-
golatrice del tempo nostro irrequie-
0.

Le macchine

In questo, l'aspetto, l'importan-
za, il significato € le promesse del
VLo Gran Premio d¢’Europa. .
Fissiamo ora, nel modo pidt chia-
ro:che ci sard possibile, le caratte-
ristiche sportive della manifesta-

plice morale, nel caso nostro il co-
sidetto pronostico. .
.. Grande affidamento si pud fare
sulla riuscita della gara perche
grande sicurezza si pud avere sul-
le vetture partecipanti, che si co-
noscono € si sanno provate e resi-
stenti. - -~ | ’ .
Dal punto di vista « rivelazio-
ne», il Gran Premio d’Europa @
lontano da quasi tutti i precedenti
Gran Premi di velocita.

miti- hanno raggiinto e abbassato
nel corso del_l’anh FUREEE

Non vi sono macchine totalmente

|
- Tempo. |

sia; disinleresse, motivato, delle

ufficiale del VI G. P. d’Europa.

>

-  |oummdratal Distanza '
DATA Localita . Marca | .| ludrat o Pl/lotg Km. impiegafo .Media oraria
. . i
. R - VITTORIE NEL GRAN PREMIO D*ITALIA
8 Settem. 1921 | Brescia - | Ballot 3000 | Goux 5% 3.359" Km. 144736 .
10 Scttem. 1922 Monza Fiat 2000 ;, Bordino 800 5.43_13:» n 139.848 .
6 Settem. 1923 Monza Fiat 2000 .Salamano 800 5.27°38" 5 » 146.502
19 Ottobre (1924 Monza Alfa Romeo 2000 Ascari S00 525" » 158.806
. ¢ Settem. 1923 Mcnza . Alfa Romeo 2000 Brilli Peri 800 5.1-’._33" » 152.598
5 Settem. 1936 Monza Bygatti 1500 |, Sabipa 6800 . 420720 » 1:;8.204
4 Settem. 1527 | Monza .| | Delage ., 1500 | Benoist 500 3.26'60""74 » 144928
- VITTORIE NEL GRAN PREMRIO D’ EUROrA
6 Settem. 1923 . Manza ~Fiat - 2000 Sialdmano 800 5.2:1’3:9._"2-/5 Km. 1&6.50?
8 Agosto- 1924 Lyon Alfa " Romeo 2000 Campari 810.075 17.5°34"3:5 » 114,208
28 Giugno 1925 Spa Alfa Romeo 2000 -Ascari 805.338 | 6.46'57" . » 119019
18 Luglio 1026 8. sebastiano Bugatti 1500 Goux . 746 651" . » 1;5!
4 Settem, 1927 Monza Delage 1500 Benoist - 500 3.26°59°"14 » 144.928
. RECORD LOCALE DE1 GO0 Km. ‘
; ’ ‘ ‘ Ascalt 1 3.47°13" K, 158.439
19 Ottoh_re 1924 I Monza , Atfa’ Romeo I 2000 | l Ascart ' 600 ' [ i Mg
RECORD LOCALE DEL GIRO DELL’ AUTODROMO DI MON ZA
; Ce : 2000 . | 10 3.34"3/5 Km. 167,754 |
10 Ottobre 1924 ‘ niogza ‘ } Alfa Romeo i '000 ] Asear! i l _ ! Migi gohet U

.. i{ dopo tutto, risparmierd le delusio-
_\|ni che tutti ricordano. -

- H 170048, la . Cozetie Speciale - del
;| principe ‘Ghica, le altre vetture noi
conosciamo_da diverso tempo. Pa-

‘|meo P, 2, ciod macchina provatis-
‘| sima che di Monza detiene i-records

‘| tata. Resistenza a tutta prova, ve-

; guadagnato in velocita.

nuove, come in altre occasioni. Cid,

Se si mettono da parte le Masera-

.| recchie ‘di dsse, anzi, si sono gia
| vedute sulla pista di Monza e se
:| ne conoscorno, .come per I'Alfa-P, 2,
e le Bugatti 2000 G. P., velociti e
rendiniento. - Tt
" Altre a' Monza ' ndén hanno mai
‘corso - come le Delage' e le Talbot.
‘Ma: di 'queste si-ricordano le prove
ysu altre piste deli’Estero. e sulle
.| strade- dei nostrj circuiti e, in defi-
nitiva, '&‘la stessa cosa.
Facile percid & la presentazione
delle ‘varie -vetture -partecipanti.
L’Alfa ‘Romeo P. 2. &.... I'Alfa Ro-

del giro e dj tutte le' distanze, E' la
due litri: classica:  otto. cilindri in
linea montata su rulli; sovralimen-

locita 220 orari.. -

Le Bugatti 2000 -Grand Prix de-
buttarono a- Monza nel 1926. Vinse-
ro con Costantini il Gran Premio
Milano a una media rispettabilis-
sima: 154 orari. Da allora sono sta-
te migliorate dalle infinite prove e,
diciamo pure, dalle infinite .vitto-
‘rie. Chassis indovinatissimo per la
pista e per la strada, motore otto
cilindri in linea,. sovralimentato.
Per quanto costruite in serie l¢ Bu-
gatti G. P. sono vetture da corsa
nel senso pid alto"del termine. La

~

a Maserati 1700 in una sosta al bor
velocita si aggira sui 200 orari nei

tipi“ normali. - Nei tipi- preparati
dalla casa, come nel nostro caso,
quella in. possesso di. Chiron e di
Williams, si raggiungono i 210 sen-
za compromettere la resistenza, no-,
tevoliesima, specialmente se'si trat-
ta di vetture nuove o poco provate.

Le Talbot costituiranno una no-
vitd per molti. Sono « litro e mez-
z0 » ideate e costruite per i Grandi
Premi 1926 e 1927 nei quali, peral-
tro, ebbero poca fortuna per defi-
cienze di chassis e di frenata.

Materassi, che le ha portate in
Italia, ha potuto metterle a posto.
Il motore & un otto cilindri in -li-
nea su rulli e sovralimentato, Pud
toccare il regime fantastico di 7000
giri e da quasi 100 H.P. per litro.
E’ di una resistenza superiore, co-
me dimostrano le numerose vitto-
rie conquistate in gare severe e
principalmente la vittoria di Cre-
mona a 163 di media. - o

La velocitd di queste vetture su-
pera i 210 certamente; in pista le
Talbot, forse, potranno toccare una
velocita leggermente piu alta.

Le Delage sono dell'epoca del-
I'Alfa P. 2.
2000 cme., sovralimentato, a dodi-
¢i cilindri su due file, Meccanica-
mente il loro motore & una mera-
viglia. . ) '

Ma & delicato come nessun altro
e ‘difficile' da mettersi a punto. Nel-
le condizioni migliori, la Delage &
vettura velocissima, e tocca agevol-
mente i 200 orari. ‘

Come concezione e come disegno
malgrado gli anni, la Delage & an-
cora all'avanguardia, ma, come si
¢ detto,” & difficile da preparare e
da portare. :

Ed eccoci alle Maserati le quali
col tipo 1700 rappresentano la no-
vita tecnica del VI Gran Premio di
Europa. o

Cinque vetture presenta la casa
bolognese. Tre della équipe ufficia-
le e due isolate. Due sono le 1700
¢ tre due litri. Queste ultime sono
del tipo conosciuio: cio2 con mo-
tore sovralimentato, otto cilindri
su bronzine. Regime 5500, velociti
circa 190. . '

| mente P'inglese Williams.

] Monza, cid che denota claSsg -

Hanno cio& motori dil.

LR

.

Piloti e macchine italiane a una dura battaglia contro uomini e industria straniera
~ per |a conquista di wn primato mondiale di audacia sportiva e

di perfezione tecnica
L' ORDINE E I NUMERI DI PARTENZA |

le caratteristiche fondamentali i-
dentiche alle « litro e mezzo » e“a.l-

|le « due litri» Maserati,

_IL motore perd & montato su culli
con:albero a ‘gamito ‘modificato. per:

00, velocita oltre 200, come, dimo-
strano i'giri di'prova.fatti.in.3'35"",
Lo .chassis, & modificato, | ciog, piu
corto, pin, leggero, pili, compatto.
Peso complessivo . éiréa 720, chill,
La ‘'macchina di Borzaechini con'i
solj freni anteriori pesera. dieci-chi-
li di’ meno... Particolare.curioso,:
il motore 1700 pesa’. pin.de] «lue, li-
tri », ‘ma la vettura, . néll’insieme,
cir¢a trenta ‘chili’di 'menp.. Frutto
dell’alleggerimento “generale '; dello
chassis. . L.

La Cozette speciale noi non abbia-
mo’ mai-vista. Ha un motore 4 ci-
lindri- di 1100 cme. sovraliméntato.

chassis . caratieristico molto
stretto ¢ basso; carrozzeria’ monopo-
sto nel vero significato del termine
molto profilata, Si-dice raggiunga
i 190 orari. Per noj son troppi, ma
trattandosi di una vettura speciale
pud darsi abbia insospettate... spe-
cialitd. Vedremo cosa fard con es-
sa il principe Ghica. .

I piloti

Presentate le vetture eccoci.ai
piloti, che sono il fior fiore dell'au-
tomobiliémo internazionale. Rinun-
ciamo al pedigree di ognuno pgrchd
non fa finiremmeo. piil. o

Diremo che degli stranieri Chi-
ron & I'uomo pid forte. E’ il miglior
pilota di Francia e la vera rivéla-

Jzione dell’anno. Si & preso il lusso
|di vincere quasi tutte le gare .di

Francia ¢ i due « Criterium degli
Assi» di Roma e S. Sebastiano., E'
uno stilista: meraviglioso, dopo Co-
stantini, il pil bel « bugattista »
che noi'si conosca.” Un autentico
asso insomma: ‘audace perchd @
giovanissimo, rifléssivo ‘e ‘maturo,

za,”  Williams, Drouet,” " D’Ahetre
Blaque Belaire, Blaucas, Bouriat,
sono tutti ottimi piloti e -special-
Non della classe di Chiron, ma in
grado di girare al dj sotto di 4’ a
raggio. S
- La rappresentanza italiana & for-
midabile:: Materassi, Brilli Peri,-

' Borzacchini, Maggi, Nuvolari, Var-

zi, Arcangeli, gli uomini della clas-
se di Chiron se non.piu forti; Fo-
resti, Stefanelli,- Tonini, Maserati
Ernesto, Aymini, Serboli i corridori
non inferiori agli altri stranieri e
forse, pit di loro,. dotati di quel-
I'impeto e di quell’audacia, che
fanno del pilota ijtaliano un ele
mento di primissimo ordine. ’
Con un gruppo simile di corridori
la gara non potra che risuitare a- -
perta ed emozionante come non
mai. I primi giri specialmente sa-

cedenti sulle nostre . piste. Dieci, .
quindici ‘vetture in poche centinaia
di: metri, lungo i rettilinei brevi,
sulle curve della pista e del circuito

stradale., -

VARZI

‘Poi si stabiliranno Ie prime posi-
zioni' e cominciera il gioco di sgua-
dra perche la «scuderia» Materas:i
con quattro vetiure avia una tat-
tica da seguire e I’éguipe Maserati
compito eguale. S :
Ma. non & di questo che ora biso-
gna dire. Fra tanti corridori e tan-
te macchine qual' 2 il binomio da
preferire? :

Se ci si chiedesse un solo noms
rinunceremmo -all'impresa fino da
questo momento. : )

La due litri della équipe e quella
di Fisauli, che sono montate su
chassis leggero da pista e pesano
meno di 750 chili, dovrebbero aver

[BRUNO RIGHI

‘Velet,
20-62
Rappresentante

MOTOCICLI A- l. S;.‘- HUDGE

cicLl MAINO - & GLORIA']

Via_Indipendenza. 39 - BOLOGNA

Le due 1700 hanno il motore dal-

In citta, come sulla
a qualsiasi regime
del vosiro motore,

te un’ accensione perfetta
adottando la candela A.C.

strada,
di giri
otterre-

Questo & pure il parer di un
gran numero di importanti co-
struttori che I'adottano in serie !

Agenzia itailana A C . ToRIKO -
Corso Ratiaello, 18

B

i i R A VA S 42 ORI K I IS

perché ha classe e molts esperien-

ranno di una emotivitd senza pre- .

uesta  ragione, - Regime, massimo . ..
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