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Primavera del 1923, Fioriscono /Je- corse motociclistiche,
come 1 fiori sulla tepida riviera: Nell'mcanto’del Golfo Ti-
gul]m. per quelle strade che vanno' su e gid ¢ s 'Intersecans.

e s’incurvano come... 1 pensieri d'un filosofo; mettendo-a dura” -
" prova:la- perlzxa del piloti e la-solidita dei comandl, si- di-

sputa la prima prova, del campionato motocxchstlco italiand.
Erano in gran voga, allora, le corse delle. grosse cilindrate, |
¢ nella:« mille », la categorxa maggrore, infeudata alle mac- .
chine americane, il primo attore si chlamava, anche ‘Jui, Rug-
geri - (povero’ Ruggeri,- caduto tre ' anni' or- sono ‘in automo-

:bile, mentre andava alla ‘caccia’ dell’ultimo record) ed ‘aveva
due spalle“e braccia ‘da “Carnera, che gli permettevano - di

sostenete, ad andature meJ nali, velocitd infernali, nelle quali
la sanita dei: visceri era messa a ben ‘seria _prova,,

VARZI-1 E-VARZI Tl

Maanche le categorie .cosidette minori;:la500. ¢ Ia“350
'(che. sono poi Ie*maggmn d'oggidi), erano tenute d'occhio,
e specie nella 350 s'avevano ‘Jotte -accamie “ed ‘incerte,  se

.non altro perche, con_qualche macchina inglese tuttora: famo-

sxssnna, c’era uno- stuolo di quelle macchine italiane con mo-

‘tore-a' due tempi creats a Sesto'San Giovanni, che ayevano

il Toro quarto d'ora — un quarto d'era di ‘parecchi anni —
di. celebrlta, ‘e proprio I'anno précédente una’di esse aveva
wnta il primo’ Gran Premio di Monza, battendo mentemenn
che'1a 500,

Il fatto *di ‘potere disporre in' parecchi d'una macchina

-di pari potenza, allargava naturalmente I'incertezza.dell'esito,

i
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Varzg',rvr'néx'tc‘wfc,per Ta quarla volta al-Circuito -Ba'rdino:dl.'- Alcs-
sandria - Una fase della’ edizione 1934 sui viali -cittadini
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ed avrebbe favorito una serie di risultati diversi se non fosse
saltato fuoni I'uomo fatto apposta per mettere tutti, -a “suo

profitto, d’accordo.

Varzi! Due sillabe squillanti, incisive, di quelle che:le
folle plaudenti non fanno fatica ad-incollarsi in gola, e che

1 monelli trovano agevole scrivere .a stampatello sulle .mura.

delle citta,

Il cognome di Varzi, giust'appunto, lo & incontra perla
prima volta nelle cronaché del circuito motociclistico di- Ra-
pallo, da cui abbiamo preso le Messe, ¢ non & associalo a
una vittoria. Non ¢, manco a dirlo, il nome, poich& alla
posteritd si passa, generalments, col casato e non col bate
tesimo. Che se poi un cromista piil diligente avesse valulo
mettere per lo meno 'miziale del nome, una A avrebhe figti
rato accanto a quel cognome deztinate, nell’anna medesima,
a scalare le cime della fama,

Il... cognome si prende la rivincita al Circuito di Pe-
rugia, successiva prova del campionato, ed i commentatori
non fraseurano di riserbargli qualche altisonante aggettivo,
Anche il nome del vincitore di Perugia incomincia per A,
ma le due A non sono la medesima persona,

Quella di Rapallo riguarda un giovane pill rosso, pitt alto,

pill magro, con occhi da falco e un naso che anche Cirano
poteva nvidiare; quella di Perugia, rappresenta un’atleta
pitl formato anche se pit giovane, con i capelli d’'un biondo
scuro, quasi castano chiaro, due occhi da falchelto ma pii
fiposati e calcolatori, due braecia pin muscolosd, un paso
che non avrebbe alcun motivo per passare alla storia,
" Quiesti, quello di Perugia, & proprio lui, ‘Achille Varzi;
Ialtro ¢ Angelo, il fratello maggiore che ha incominciato
prima ma si & stancate prima, che ha presto preferito la
macchina inglese pili costosa, dal nome celeberrimo in tutto
il mendo, mentre Doriginalissima macchina ttaliana: venuta su
fra le quattro mura della officina a pochi chilometri da Mi-
lano, & ancora piuttosto un esperimento.

LA CONFUSIONE DELLE-LINGUE...

. Angelo dovrebbe correre, successivamente, nella Parma-
Poggio di Berceto, ma alla fine cede la.macchina, la Ga-
relli ‘'di cui dispongono in due in quell’anno, al fratello. Il
quale corre, ¢ naturalmente vince. Ma qui avviene... la con-
fusione delle lingue. Si crede che abbia vinto Angelo, ti-
tolare dell'iscrizione. Si sa, 1 giornalisti guardano attenta-
mente le tabelle, consultano cronografi e fogli di cronome-
traggio; non sempre, invece, guardans in faccia i campioni,
Diversamente non si spiegherebbe quella confusione fra An-
gelo e Achille. La quale durd per qualche tempo ancora.

Ma infine, il pitt bravo chi &? Angelo, Achille... o Ana-
cleto, la terza A dei fratelli Varzi? -

Per fortuna, Anacleto non corre, se no .ci sarebbe da
perdere la testa. Anacleto & anche bruno, e ogni tanto lo si
rivede nel box, o a tavola, cogli altri due. Allora lo si
vedeva pill spesso, ad assistere i due fratelli — Angelo mag-
giore, Achille minore di lui — nei loro: cimenti, nei primi
pit difficili passi. .

Finalmente & assoda, proprio come avviéne nel football,
che Varzi 111, il minore, & migliore di Varzi I: che Varg I
& il pili magro, il pili rosso, il pit nasuto, sce, (Ma non cre-
dete che Varzi I non avesse la stoffa. Vinse fra laltro la
categoria 350 in un Cireuito del Lario, fruttands all'autore
di questi ricordi la tonda sommetts di 105 lire contro 5
al totalizzatore, I'unica volta che ufficialmente le scommesse
funzionarono in una corsa maotociclistical),
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ACHILLE -VARZI

11 periodo motociclistico di Achille Varzi. - Tn alto, da sinistra:
All'esordio nel 1923 vinceva il Campionalo {ialiano con la due
tempi Garelli. - Alla partenza del Circuito del Lario. — In basso:
Varzi ¢ Colembo in attesa della parienza diuna prova motociclistica

Alla fine della stagione, Varzi 111, cioé Achille, & cam-
piene d'ltalia della categoria 350, lui con la sua due ternpl
italiana, che Enninio Visioli, anziano campione ed esperto
meccanico, gl preparava per le corse; & campione, vincendo
ben otto gare (Perugia, Parme-Poggio di Berceto, Circuito
del Lario, Circuito di Padove, Circuito del Piave, Séstrigres,
Messina & Busto Assizio). Ha vinte dunque anche il Circuito
del Larie, altrimenti detto 31 Tourist Trahpy italiana!

Lo aspettavano lutti al varco delle insidiose curve della
Valassina, collaudatrici di campioni nonehé della solidits delle
ginocchia — in piti d'una curva bisogna mettere piede a tarra,
e le gincechia strisciano contro il muro o la roccia, con qualche
danno per Pincolumita fisica, anche se Je ginocchiere e ghi
stivaloni proteggono ~— ma Varzi superd ogni difficoltd col
suo franquillo sorrise, calcolando 1l raggio d’azione, Io slancio
da prendere, la traletioria da percorrere, con quei suoi occhi
un po’ rapaci che sembrano, appunto, volere rapire alla
strada,. I'autentica nemica del pilota, ogni riposto segreto.

Varzi vinse, Varzi convinse, Varzi era, da quel giorno,
un campicne. Non aveva, beato lui, che diciot'anni all'inizio
della stagione, e diciannove alla fine. Cosi sapete che & nato

nel 1904,

A GALLIATE, IN MOTO, A DIECI ANNI!

La passicne per il motore a scoppio e il suo derivato
pi.. infernale, la motocicletta, & una passione vecchia, in
casa Varzi a Galliate. L'ing. Menotti Varzi, padre di An-
gelo, Anacleto e Achille, di moteciclette ne possiede due o
tez, sin dagli albon del secolo.

Sono macchine che, a rivederle oggi, farebbero sorridere,
relle loro... complicazioni meccaniche e nella rozzezza della
forma, ma, a quei lempi, rappresentavano guanto di megho
e pilt progredito offrisse 1l mercato. L'ingegnere padre pos-
siede anche un’automobile, ¢ c’¢ una di ‘quelle vecchie care
stinte fotografie di famiglia, che fanno bella mostra nei « 4i-
nelli », in cu si. vedone al volante Angelo e Anacleto. Achille

non ¢'g, perche al momento di riprendere il gruppo, era fuori,
in giro per. le strade dell’operosa cittadina piemontese, ,in
motocicletta.

E non aveva che dieci anni!

La bicicletta, passione precoce di quattro quinti del 1«
gazzi i tulti i lempi, & stata ben presto superala, in casa
Varzi. Achille e 1 fratelli se ne servirono a 6, 7 anni, ma
poi I'abbandonarono. Altri giocattoli pitt fragorosi avevano
attratto 1 lorp sguardi. _

E il padre, con la pazienza dell'innamorato, & 1 a spie-
gare di che si tratta, ad allevarli tutt’e tre nella passione per
la meceanica, per lo sport e per il vischio, 1 suoi figholi.

I quali, manco a dirle. diventans anche presto... clande-
stini guidatori d'automebile, magari regeends lo sterro —
guegh amplissimi e rigidi sterzi d'una volta, che & manos
vratli c'era da slogarsi i polsi — fra le braccia del pade.




Cosl la simpatia e la dimestichezza pel motorismo, cre-
scono a vista d'occhio, e la preferita & la moto, perche & pil
mebriante, pitt sportiva, pii docile nell'obbedire alla guida,
pitl Aessibile,

Appena viene I'etd, come s’ detto, Varzi I e Varzi III
sfogano finalmente il loro desiderio dj competere, di affer-
marsi. Solo Varzi II, ciod Anacleto, resta un motociclista
privato. Per Achille, incominciare, significa volare verso la
gloria. E che volo! Rapido, saettante 'al par del progresso,
del motore a scoppio, il pit raffinato e potente prodotto della
civiltd meccanica. -

ALTI E BASSI MOTOCICLISTICI

Orbeneg, intanito che Varel era gid divenuto campione d'Ita~
lia, campionissimo della categoria 350 al suo primo anno di
corse, che faceva.. Nuvolari? (Pare impossibile, ma Varzi
¢ Nuvolari sembrano legati allo stesso destino, Non si pud
parlare molto dell'uno senza accennare all'altro: non s pud
rievocare una gesta del galliatese, senza sentirsi chiedere noti-
zie del cosiddetio « mantovano volante »}. Ebbene, Nuvolari.
che come si sa & pidt d'una diecina d’anni maggiore di Varzi,
disponeva allora d'una formidabile macchina nglese di 500
cmc.,’ e sembrava avere assunto il ‘famoso motto « o la va
o la spacca ». Piti che andare, spaccava: vogliamo dire, ciog,
che 1 battiti del motore non tenevano dietro a quelli del cuore
impetuoso di Nuvolari, Insomma Nuvolari, quando comparve
Varzi come un dominatore, era ancora alla ricerca della vit
toria, per quanto la sua popolarita Incominciasse a delinearsi;

Nel 1924, assetato di successi di pilt ampia risonanza —
la 500 stava avviandosi ad essers, com’s ora, la categoria
maggiore — Varzi passava appunto alla « mezzo litro >,
ed anch'egli si serviva, dopo avere assaggiate una 500 jta.
hana, d'un'alira macching inglese: reputatissima, che ha i
raggi del sole nella marca di fabbrica, ma con Nuvolari
non gli poté accadere d’incontrarsi, perché il mantovano era
a sua volta passato pressoché stabilmente alla. 350, tenendo
a... battesimo, attraverso una serie di prove tormentose che
giovarono a un perfetto collaido, la celebre « Bianchi 350 5
che doveva dominare in. lungo e in largo, facendo di poi il
vuoto nella categoria. , : ; !

- Soggiungeremo, tanto per esaurire I'argomento della. ri-
valitd motociclistica fra i due assi, che due uniche corse si
ticordano in cui essi si trovarono a lottare in condizioni pet-

S Sorpat LR
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' Inalto, da sinistra a desira: 4 pasiegie con la Sunbeam con’ cui
* Winse il Campinnals matocielislica dells catogoria’ 5000 pel (926, «
A Monza dopo 1o villaria pel Gr. Pr, dells Naziont. — Qui s0-
pra: . L'ullima villoria molociclistica " del campione nel 1930, «
: Livorno, nella Coppa’ del Mare




‘nuto In primavera,

ACHILLE VARZI

fettamente identiche ¢ precisa-

mente i Cireuiti del Lario del

1928 ¢ del 1930, in cui en-

trambi . corsero per la Bian-

¢hi 350. Ma il caso non vol-

le chela“lotta ad armi’ par,

attesa con ansia dagli appas-

sionatl, avesse 1l suo normale
epilogo; nel . 1928 . trionfd -
Varzi, ma Nuvolari - venne

subito: messo .in’ condlzwm

d'inferiorita meccamca' nel

1930 Nuvolari ‘si -‘poteva’
prendere ‘la vrivinéita, ma al-

lora fu Varzi ad avere serie

noie" alle macchina..’

E del resto, in quegli anui,.’
s'era . gid pronunziato, e mnel
1930 anche perfezxonato, il
distacco " dei’ due . campioni
dalla moto a vantaggio del
l'automobilé, il 1930 dovra
ancofa: essere a Iungo rigvo- |
cato,. come’ Fanno in cuila
fivalita: automobilistica; fra i
due toced - il « diapason », «
causa prima lo : svolgimento

della « Mille Miglia' » avve-

' CAMPIONE D'ITALIA
NEL 1926

Se nella :350, Viarzi ave-
va fatto rapldamente carrier
, “collezionando - vittorie su
v1ttone, nella 500 la faccen-
da.nen:fu cosi.semplice. Ce-
rano molte troppe- marche
buonissime, ma' per la. spie-
gaibile mania di’ andare sem-
pre pitv forte, la resistenza
non era: sempre tenuta nel de-
bito-conto. Fatto sta che Var-
zi, pur avendo vinto quattro
corse” importanti nel’ 1924 ¢

campicne. d’ Italia (1926)
a_ni'che della « mezzo -litfo ».
1924-1925: annate in cui il Nostro sente la terra sfug-
glrgh sotto 1 piedi, sénte ciod ch¢ .quelle vittorie: che s me-
rita, poiché la sua capaciths s'¢ fatta anche pil matura e
pilt sveglia; ghi. vengono " yheno- pexche il destino, ¢ la ‘mac-~
chma, gli moltiplicano i -tiri mancini., Tuttavia, nel 1924,
vince i Circuiti di Vaarese; Parma.¢ N apoli-¢ la Coppa. della
Consuma a Firenze.
' Quante, nel 1925, le corse incominciate da dominatore;
quanti records del giro formidabili stabiliti, ma una sola
vittoria, nel Circuito di Novara! Tuttavia Varzi non perde
la sua calma, non smarrisce il sorriso, non sente affievolirsi
la fede. E poiché egli ha sempre avuto altissimo il senso
della responsabilitd, e non ha temuto di sacrificarvi un po’

unnnel 1925 dovelte impics In alio: ..I'l.llrei sgllembre (928 Varzi in allenamente solla P 2 all'miedromo di Monza. Egli avera ap-

Liarsboeh Fafibions : pena acqiistala o macching - dal povero Camparf, Le fail del dr:grannhmmo Cran FPremia zena
SUCREn freistagion] L ayes dmpiaments Fidordate nel leslo, — Sotto: Aehills Farsi si allena insleme con Camavesi per la Mille Mi-
e la soddisfazione di essere glta del: 1930, rimasta ‘memorabile per il duello con Nuvolari. In pxedt, a sinistra, ¢ Enzo Ferrari, con

sigliere delegato della Scuderia Ferrari, per cui ora Varzi corre

d’orgoglio, quando gli chiedete le cause dei ritiri; non"vi
Intontisce con una serie di spiegazioni, non grida, non stre~
pita, ma allarga le braccia, come per dire:

— Forse sono andato troppo forte — oppure: — Lae
gofnme!

Ma noi, che Jo seguiamo nella luminosa ascesa, sappiamo
bene che non & proprio lui, calcolatore per eccellenza, 'uome
del « o'la va o la spacca »; che non & lui, stilista perfetto,
il eorridore che con le curve < sciarabanate » (conie si ‘dice
in gergo per indicare chi curva a zig-zag) mette a dura prova,
con quella dei freni, 1a resistenza delle gomme. Sotio pre-
testi, ch'egli volontariamente cerca per non demolire ‘nella
stima la propria macchina, cosi bella a vedersi, tutta rac<




colta e compatta nel suo elegantissimo telato, e che nel girl...
viziosi dei suoi organi, nel battito spesso imponderabile” del
suo motore, & arbitra della gloria del campione. ;

1924-1925: anni non molto buoni, gli anni delle due
uniche cadute toccate a Varzi in corsa, ed entrambe per
cause assolutaments indipendenti dalla sua velontd e capacita.

Anzi. Nel 1924, Varzi ha I'onore altissimo di essere chia-
mato a partecipare al famoso Tourist Trophy che si svolge
all'Isola di Man e che & Punica grande corsa inglese, 1 cui
risultati indirizzane per I'intero anno il commercio moloci-
clistico. Case italiane, altri corridori italiani, vi partecipe-
ranno i seguito; ma WVarzi vi & stato invitato da una casa
inglese, la « Dot s. Varzi & stato riconosciuto degno dei
loro da quegli inglesi che, sapete, praticano’ anche nello sport
la « splendid isolation », v )

DOPO LA 359, CAMPIONE DELLA 500

Disgraziatamente, Varzi non pué dar prova del suo va
lore. Deve ritirarsi per una caduta. Una caduta volontaria,
che gli vale il « Premio Nisbet ». Il « Premio Nisbet s &
viservato al corridore che durante lo svolgimento della gara
dia prova del maggior coraggio. Vaizi s’¢ trovato davanti,
mentre filava a tutta velocitd, un corridore capitombolato,
¢ per non investitlo & andato. a finire contro il mure! 11
« Premio Nisbet », in realtd, non poteva trovare migliore
destinatario.

Ma se in Inghilterra la caduta & stata senza conseguenze,
assal pill seria € la faccenda per la caduta del 1925, a
Livorno,

Si corre sul tortuoso e meraviglioso circuito del Montenero.
Varzi s’¢ preparato, come lui sa fare, con la pili puntigliosa
delle cure. La macchina, la famosa 500 inglese dei... records
del giro, promette di tener duro. Ma il destino ha preparato
I'agguato, Si sa che per quania accurata sia la sorveglianza
lungo i cosiddetti « circuiti chiusi », se gli spettatori non hanno
anch'essi il senso del pericolo ¢ una vigile prudenza, qualche
guaio pud sempre capitare, Cosi & Un ragazze si para im=
provvisamente davanti a Varzi, sbucato chissa da dove, sfug-
gito ai gentiori, per quella sete di vedere da vicino che
prende tutti gli spettatori delle battaglie sportive. Varzi non
ha che una soluzione da prendere, quella di sterzare brusca-
mente e di mettere piede a terra, per evitare l'investimento.
Ma siamo sul rettilineo, la macchina & lanciatissima (Varzi
era in testa come un dominatore) e il capitombolo & grave.
11 casco, quel benedetto casco cosi incomodo e tanto benefico,
protegge il cranio del campione, ma la mascella & fracassata,
la bocca pesta, il polso destro fratturato. '

Varzi deve stare parecchio all’ospedale, prima che lo ri-
porting & casa, a Galliate, La hocca & rifatta da s pe-
cialista paziente, nuovi denti incastonano il sereno sorriso
del campione; all’esterno del polso destro, I'osso ha assunto
una posizione... rivoluzionaria, e se lo toccate, premendo leg-
germente intorno, sentite che il collegamento e il funziona-
mento non sono pilt normali.

Varzi pone una volonta rabbiosa nel voler guarire, ma bi-
sogna dar tempo al tempo. Cosi, egli spera sino all'ultimo
di potere ricomparire in corsa, proprio a Galliate, sul finire
della stagione, e la macchina & pronta a riprendere il balzo
disgraziatamente interrotto a Livorno, ma il parere del medico
tranta all'ullimo ogni speranza: Varzi non pud correre, La
macchina a Iui destinata la guiderd Pietro Ghersi, amico ed
avversario in lante battaglie. E sulle sirade del galliatese,
che videro Marzi bambino scorrazzare in motocicletta, un

CAMPIONI E AVVENIMENTI DEL GIORNO

altro passa viltorioso e acelamato in sua vece, Perche la mace
china, quel giomo, fa proprio giudizio, e domina e sgomina
ogni ayversario. Achille segue dal box, col braccio al colla
nella fascia nera, la sicura e tranquilla marcia di Ghersi.
Gli' occhietti di faleo sono leggermente velati, A Galliate
non si & corso pitt, Varzi non ha pitt avuto occasione di trion~
fare in patria. ]

ALL’INSEGNA DEL « PIDOCCHIO ROSSO »

Sulla via Vettor Pisani, a Milano, che allora si apriva.
dietro la vecchia stazione centrale e sfociava nel cantieri della
nuova monumentale d'oggi, ¢'d tuttora, sul principio e sulla
mano destra, un’osteria toscana.di quelle ricercate perche vi
st mangia bene e vi si beve meglio. E’ famosa per essere fre-
quentaty largamenle dai corridort ciclish, ma a quel - tempo,
cioé ‘una diecina d'anni or sono, i campioni del pedale erano
pochi, & molti, invece, i motociclisti, questi ultimi anche per«
ché nelle adiacenze era 'agenzia d’una popolare casa inglese,
Li teneva circolo, fra un fiasco e Valiro, I'avv. Corradi, pas-
sato dalla pii famosa casza ftaliana di gomme a una societd
d’assicurazioni sportive! e che era inolire |'organizzatere dei
Grandi Premi Motociclistici all’Autodromo di -Monza: ki
facevano frequenti scappate parecchi glornalisti sportivi del
pill battaglieri, e, come uno fra essi aveva letto molte storie
d’« apaches » e di « gargottes » di Parigi, gli era venuto fatto
di ribattezzare l'osteria toscana per il « Pidocchio rosso ». I
soprannome vige tuttora e forse nessuno ne sa pit spiegame
le origini.

Per farla breve, in quella specie di cenacolo motociclis
stica, Warzi era dei pit assidul, ¢ 5 facevano interminabili
discussioni fra i piloti, i giornalisti... e I'oste. Manco a dirlo,
la messa a punto della costata alla fiorentina aveva un'im-
portanza non inferiore a quella det motori di cui tanto s
cianciava, e se i pareri erano discordi in merito al carburatore
preferibile, |'unanimita si raggiungeva tosto nel dichiarare il
Chianti come il piti adatto alla perfetta carburazione. Corti-
dori, per lo pit risiedenti in altri centri, avevano al « Pi-
docchio rosso » il loro « Savini », & pei giomalisti ¢'erano pa=
recchie indiscrezioni da spiare, ¢ Ii si poteva, se non altro
per curiositd, conoscere la causa vera di un ritiro, oltre la
solita dichiarazione ufficiale: rottura del tubo dell’olio, sgon-
fiatura di una gomma. Erano fior di pistoni spaccati, di freni
rotti, di bronzine fuse, ecc.; altro che quel povero calunnia~
tissimo tubo dell’olio.

Li, al « Pidocchio rosso », Varzi ha incominciato —
come si potrebbe dire? — a farsi milanese. Le sue per-
manenze nella nostra citta si fecero sempre pitt lunghe, anche
per ragioni affettive; il grande e commerciale albergo del
centro che lo ospitava divenne, nel volgere di pochi anni, la
sua casa. Poi Varzi, come sapete, & diventato cittadino mi-
lanese completo: dalla mattina alla sera e dalla sera alla
mattina, ed anzi, sino ad un paio d’anni fa, era pii facile in-
contrarlo di notte, nei ritrovi alla moda, che non di giorno,
Ora Varzi parla milanese... come Carlo Porta, gli piace guar-
darsi le guglie del Duomo dalla terrazza dell’albergo, e se
dopo avere messo su un elegantissimo appartamento se ne & di-
sfatto, ora ne ha impiantato un altro, meno centrale ma forse
pit comodo. E pitt d’un pranzo in casa Varzi & rimasto
famoso, sia per la squisitezza dei cibi e dei vini che per i
commensali presenti: basti pensare che quando’ pitt fervevano
le dispute sulla rivalitd con Nuvolari, proprio lui, Nuvolari,
partecipava, ospite graditissimo, a un sontuoso pranzo in casa
del rivale.
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La Targa Florio del 1930, vinta da Varzi dopo un accanito ducllo
con Chiron, -gli procuré la pitt vasta fama mondiale. ~ Rievochiamo:
A sinistra: Un passaggio... piltoresco a Campofelice, — A destra:
Il -vincitore con S. E. Balbo. Dictro al campione l'on. Gianferrari,

allora capo dell' Alfa Romeo

Renzo Castagneto sperava, nell’occasione, di organizzare
la famosa sfida fra i due campionissimi, ma neanche la pro-
verbiale sagacia e tenacia dell’artefice della « Mille'Miglia »
poté riuscire nell’intento.

MA NON ANTICIPIAMO GLI EVENTI

Non anticipiamo gli eventi. Per ora, siamo a Varzi cor-
ridore motociclista, ed automobilista soltanto per comodita
propria. Dunque Varzi si rifece nel 1926 delle disavven-
ture del 1925, vincendo con la « mezzo litro » il Campio-
nato italiano, ciog cinque corse principali disputate {a Torino,
Stradella, Rimini, Mantova e Lodi) ed anche il Gran Premio
delle Nazioni all’Autodromo di Monza. Dispiacque ‘a pa-
recchi che il galliatese si affermasse con una macchina stra-
niera, ma che colpa ne hanno 1 corridori se le vicende com-
merciali non sono per tutti le stesse? Varzi voleva correre
nella 500, e in questa categoria la sola marca nazionale effi-
ciente non partecipava che a poche gare; Varzi non poteva,
impegnandosi con essa, sacrificare sé stesso e la casa che
sin dai suoi primi anni aveva avuto stima della sua classe
internazionale (Varzi corse con la Sunbeam il Tourist Tro-
phy 1925).

Se le folle conoscessero bene 1 precedenti di tante “vicende
andrebbero piti caute nel giudicare di’ uomini e*di cose, €
magari si convincerebbero che chi passa per leggero o poco
curante del sentimenti nazionali, & invece condotto a talune
situazioni da un alto senso di responsabilits, da un beninteso
amor proprio, in una parola dal rispetto e dalla serieta pro-
fessionali.

DALLA MOTO ALL’AUTO:
ENTRA IN SCENA LA «P 2»

1927 : stagione meno felice. 1928: idem, riguardo al
motociclismo, per quanto vi sia da rilevare il gia menzionato

successo nel Circuito del Lario, con la 350, Ma il 1928,

L1

considerato sotto un nuovo aspetto, & un anno d'oro, poiche
Varzi, pur senza vincere, coglie tre notevoli affermazioni auto-
mobilistiche, ed anche perché & in grado di assicurarsi una
macchina all’altezza della sua classe.

Dungue, nel 1928, Varzi andava maturando la sua pas-
sione automobilistica, L’auto la guidava da tempo, ma si sa
che altro & servirsene per diporto ed altro & correre. Perd
non & forse vero che lo chiamavano « il Nazzaro del mo-
tociclismo », per quella sua lucidita riflessiva che ne faceva
uno stlista insuperabile? E allora, quando c’¢ gid una defi-
nizione, e si tratta d'un Varzi, la via della realizzazione &
breve.

Varzi disputo, in quell’anno, alcune corse assieme a Nu~
volari, con una Bugatti due litri di sua proprietd, e si piazzo
a Tripoli e ad Alessandria dietro il mantovano. La posizione
si consolidava verso la fine d’agosto. Il povero generoso Cam-
pari, che con Ascari aveva tenuto a battesimo a Lione, nel
1924, I'Alfa-Romeo da gran premio, riportandovi la prima
d’una serie shalorditiva di vittorte, era allora padrone della
sua vettura, la cosiddetta « P 2 », Attraverso un giro d’af-
fari non infrequente fra case e corridori, la macchina prodi-
glosa era passata in proprietd del campione. Ma Campani,
sin d’allora, ciod a cinque anni dalla sua tragica fine, non
aveva pill voglia di correre. Il.. teatro lirico sembrava mag-
giormente attirarlo, Forse, se avesse: potuto riuscire davvero
un buon baritono, Campari non avrebbe pil corso, e... Ma
quel che & stato & stato. Nel 1928, prima del Gran Premio
d'Italia che si correva in settembre all’Autodromo, Varzi
comperava da -Campari, mercé I'aiuto di Ernesto Vailat,
il rappresentante della Sunbeam ed ex-campione motociclista,
la « P 2 ». Non lo spaventd il fatto che la macchina avesse
guasi cinque anni di corse nelle ruote; non lo allettarono

———r
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altre macchine straniere... piti fresche, ch’erano in circolazione.
La preferenza fu per la macchina jtaliana, e solo cireostanze
speciali, che chiariremo una volta per sempre, poichd & bene
che la folla sportiva conosca la veritd, condussero di-poi
Varzi‘ai servizi: d’'una marca. straniera (marca straniera, :pe-
raltro,: creata ‘da, un italiano, con nome italiano). :

IL-CONTRATTO CON CAMPARI

L'scquista costd, a quanto si dice, 75,000 lire, che Varzi
rimborsd, facendo dei sacrifici, all'amico. Si deve considerare
che I'affermazione dei corridori moderni & costata a quasi tutti
grandi sacrifici; specie a quelli— come Varzj - che sorsero
nel periodo in cui, dopo la Fiat, anche I’ Alfa-Romeo aveva
disertate le carse, e non c'era ancora ombra di Scudetia Fers
rari in. circolazione. Cosi, se si voleva cotrere, bisognava
vischiare tutto del proprio: macchina, spese di partecipazione,
pelle, La pappa fatta (ciod la casa col suoi tecaict, 1 lauti
stipendi annuali, le macchine per le prove e per le corse, ece.)
non c'era verso di trovarla, in quegli anni. Bisognava correre
per 'sé, autentici solati!

Llisolato Varzi, con la « P 2 », rimessa a nuovo, mo-
strava il suo valore nel G, P. d'Italia del 1928, L esordio
avveniva, purtroppo, nelle condizioni pity deprimenti,

Fu l'anno tragico dell'uscita di strada, proprio sul retti-
lineo; del compianto Materassi, Ja cui macehina impazzita
falcio la folla ch’era nella zona. Triste bilancio: 23 morti,
dozzine di feriti. Ma la corsa non si arrestd, e si concluse
con il successo del monegasco Chiron su Bugatti, Perd sino
a meld era in testa Varzi, Varzi che inseguiva il suo primo
sogno di gloria automobilistica. Poi Chiron lo passd, ma il
vantaggio era minimo, e, a cagione dei rifornimenti, Varzi
avrebbe potuto annullarlo, Senonché era stato deciso che, a
un dato momento, Campari avrebbe sostituito Vaszi al vo-
lante. Che avvenne? Che Campari, standosene nel box, in
attesa del turno, aveva avuto davanti agli occhi I'orrore del
massacro, il dolore e la disperazione dei momenti che segui-
rono, Quands Varzi si arrestd, secondo il convenuto, Cam-
pari gli diede il cambio, ma I'emozione era tale che lui, pro-
prio”lui, lo specialista di Monza, perdette in pochi giri pa-
recchi minuti, fin che non ricedette il volants al glovaie cam-
pione. Varzi si ributtd all'inseguimento con quella sicurezza
esperta che non tradisee lo sforzo, con quel suo inimitas
bile stile. A

Riprendere Chiron non era possibile, e Varzi dovette ac-

contentarsi della « piazza d’onore », avendo ridotto sensibil-

mente il distacco. A chi gli chiese della corsa, della disgrazia,
e d'altio, non rispose che poche parole, volgendo la testa,
mentre gli occhi si velavano (een tutta quella calma, Varzi
€ sempre stato un sentimentalone) ma poi diste quasi in un
orecchio al fedele meccanico, il povero « Gianella » che do-
veva trovar morte tre.anni dopo, provando, corridore anche
lui, sulla pista di Roma: it : :

— Oggi ho capito che diventeremo, campioni anche
automobile. AP ‘

CAMPIONE D’ITALIA IN AUTO: 1929 E 1930

Da due anni, ciod nel 1927, vincendo, oltre al Circuito
d’Alessandria, il Real Premio Roma, Nuvolari si & gia con-
sacrato pilota eccezionale anche sulle quattro ruote. Varzi si
& deciso pilt tardi, ma ora brucia le tappe. Infatti nel 1929,
la prima stagione di completa partecipazione alle gare auto-
mobilistiche, Varzi si guadagna, con la sempre vegeta
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« P2, il titolo di campione d'Italia, vincendo il Circuito
d’Alessandria, il Premio Reale di Roma, Ia Coppa del Mon-
tenero, ¢ infine il « Gran Premio Monza > la nuova gara
creata all’ Autodromo. Si ripete la “storia motociclistica : la
maglia tricolore guadagnata nel primo campionato ‘disputato. -
Varzi ha evidentemiente fatto .suo il motto cesareo, e “vihce
anche due altre ‘gare minori, fra cui la 12 ore di S. Se-
bastiano. . ~ Ly

La sua macchina & la migliore, ma & anche tanto vecchial
Come fa a durare? La risposta la d& un meccanico fqua-
lungue della casa milanese : ! ; :

— Varzi le macchine le risparmia, le impiega il tanto
necessario per vincere. _

E quando Felice Nazzaro va a vedere correre Varzi,
dice ad un amico: : ‘

~— Cosi 81 corre; cosi si curva, cosi si.,. conservano fquest
bolidi che. costano tanto cari.

Nel Gran Premio Monza, corsosi quell'anns solo sulla
pista di 4300 metri, Varzi ha ottenuto un altro primato uffis
ciale non pid superate: ha girato a 200 all’ora. E' Jug, ik,
novellino, -che stabilisce il pit-ambito record sul pitt famoso
autodromo d’Europa. E’ lui, il corridore che sarebbe poco
disposto-a rischiare, ‘che arriva al massimo' della velocitd per
sfuggire all'attacco’ d’una nuovissima vettura formidabile :,
la 16 cilipdri:Maserati. RlLE it '

Ora, al par del cavallo di razza, il motore risponde do-
cile alle sollecitazione quando la mano & buona, e non"lo
strapazza inutilmente, -~ . . T i

Nel: 1929, con la Alfa Romeo 1750 dellamico Cos
lombo, in coppia con lui, Varzi prese parte per la prima
volta alla Mille Miglia. A Roma, a seguito di alcune-disav-
venture, dodici concorrenti lo precedevano in classifica ed
cgli era a 40 minuti dal primo; a Brescia, solo 12 minuly se
paravano Varzi dal trionfatore Campari, Gli ‘¢ che nella
notte,” da* Ancena “all’arrivo, il ‘nostro-campione s'era bevuto
la strada, stabilendo la miglior media. in_ quasi. tutti i tratti
intermedi, . - e Ty b2

1930, L’ANNO STORICO

Abblamo gia- avuto pitt volte occasione di dire che il 1930
& lanno cruciale di Varzi,'E' in quest’anno, infatti, che s
¢ determinato un’ fatto di capitale importanza nella vita del
campioné : il distacco dall’Alfa-Romeo, col passaggio prima
alla Maserati e, I'anno di poi, alla casa Bugatti. |

Gli inizi del 1930 si presentavano pel galliatese sotto i
migliori auspici. Con la P 2, ‘con cui egli aveva vinto il suo
primo campionato italiano, egli era tuttora padrone della si-
tuazione, per guanto altre due macchine del genere potessero
venire rimesse in condizioni di gareggiare.

La situazione di Nuvolari, quanto a disponibilita di mac-
chine, era invece assai precaria. v ,

Con la « Scuderia Bugatti » ch’egli aveva voluto impian~
tare, il mantovano s’era mangiato parecchie decine ‘di mi~
gliaia di lire, non avendo potuto raggiungere i successi spor-
tivi sperati.

Varzi, che nel 1928 aveva incominciato a correre, se pure
con macchina di sua proprietd, con la Scuderia Nuvolari;
si adoperd egli stesso per I'assunzione dell’asso ‘mantovano
da parte dell’ Alfa-Romeo.

Varzi, in genere, calcola sempre bene le situazioni. Egli
deve essersi detto che, avendo in comune col piit forte avvers
sario la stessa marca, sarebbe stato facile, in luogo di batta_~
gliare a fondo, ripartirsi le vittorie, a tutto vantaggio dei ri-




ACHILLE VARZI

Varzi:chiise la stagione {1930, in cui i guadagné per.il secondo anno
consecutivo il litolo di Campione ilaliano, con una indimenticabile vit-

torta nel Gran Premio’ Monza. Vediamo: In alto: Il momento de-~
cisivo "della corsa. Sulla curvetla di raccordo, Arcangeli, che ¢:in
lesta, & raggiunto da Varzi che lo passera, poi, nell'ultimo tratto del
percorso. Enirambi corsero con Maserati. — Qui sopra: Renzo.Ca-
stagnelo accompagna Varzi alla iribuna d'onore. Dielro al ftrionfalore,
col berrelto sporlivo, ¢ Felice Nazzaro. A fianco Eugenio Silvani

sultati... finanziari, Non si veda, in tutto cid, niente di men
che sportivo. Da quando esistono le corse, e vi sono le « équi-
pes;»; se una marca & padrona del campo evita di mandare
allo sbaraglio tutti i suoi uomini, e tutti 1 componenti della
squadra si dividono 1 premi che hanno contribuito a guada-
gnare.' Le vetture da corsa sono gingilli terribilmente delicati
e pilt ancora costosn, e bisogna badare a usarle lo stretto
necessario per - vincere.

Cost, se vol volete conoscere fin a che punto ha classe

un campione, domandatene ai meccanici: loro sanno dirvi
quante macchine scassa il tale, quanti « muletti » sfanca nelle
prove, e quante non ne scassa il tal’altro. (Chiedere, per cu-
riosita, al meccanici di- Alfa, Maserati e- Bugatti, come si
comporta Varzi. Sentirete che rispostel!).

NELLO STESSO POLLAIO

Fatto sta che Nuvolari entro anche Iui a far parte del-
I’ Alfa-Romeo, che contava inoltre su Campari, il vincitore,
in coppia con. Ramponi, delle ultime due edizioni (1928 e
1929) della fantastica e colossale gara bresciana.

E la Mille Mlg]la fu precisamente la prima grande corsa
disputata. Si pud pensare con quanta curiosith fosse attesa.
Si voleva vedere i due nuovi alfisti, Varzi e Nuvolari, alle
prese con lo specialista Campari; si attendeva, soprattutto,
di conoscere I'esito del duello fra Nuvolari e Varzi, duello
che si presentava assai suggestivo per il fatto che ambedue
disponevano della medesima macchina, la famosa 1750 cme.
Alfa-Romeo.

La vittoria, come & noto, arrise a Nuvolari, che in coppia
con Guidotti,. ottenne I'incredibile media-record di. 100 al-
'ora, Ma come fu battuto Varzi?

Ecco la faccenda da splegare, ma da spiegare sul serio,

2 non con le risposte evasive, o ambigue, o formali. Per. no-
stro conto, sulla scorta di moppugnablh e incontrovertibili
dati di fatto, e dopo avere rilevato che 1 due assi andarono
a gara nel superarsi, attribuendosi diversi records sui per-
corsi intermedi, concluderemo che la corsa la decise,.. estra=
zione a sorte dell’ordine di partenza.

LA FAMOSA MILLE MIGLIA

Il lettore ci segua in un piccolo ragionamento. In una
corsa, tanto pii lunga come la « Mille Miglia », in cui si

- parte ad intervalli, fra due corridori della stessa forza, con

identico mezzo meccanico, viene necessariamente ad essere
favorito, nella sua condotta di gara, chi parte dopo. La corsa
del secondo “diviene un inseguimento, che ha un semplice,
chiaro obbiettivo: la riduzione del distacco che cera alla
partenza. Ora, nel caso di cui ci occupiamo, Nuvolari es«

sendo partito dieci minuti dopo Vazrzi, potd regolare alla per~ -

fezione la sua corsa su quella del rivale. ¢
Ad ‘ogni controllo, lui sapeva con la massima precisione
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a che ora era passato l'avvetsario, quanti minuti avesse gid
riguadagnato — tanti minuti, altrettanto vantaggio — sul-
Pordine di partenza.

Resta un altro lato della questione da abbordare: come

veniva informato, Varzi, della corsa che il'nivale compieva

alle sue spalle? ;

Varzi, in proposxto non si sbottona nemmieno oggr; il se-
gretario Vigano & pii muto d’un pesce. Ma altri parlane,
hanno parlato. Varzi non venne esattamente informate della
precaricta della sua posizione, dell’inseguimento furibonde
dell’avversario. In sostanza, I'Alfa-Romeo lascio che Varzi
perdesse ¢ che Nuvolari vincesse.

Intendiamoci: la casa milanese salvaguards cosi i propii
interesst. Essa aspnava gxustamente all’ affermazione ¢lano-
rosa, con tuttl gli assi all’arrivo ai primi posti, e poiché era
ben padrona della corsa, non aveva necessitd — anzi — di
forzare la situazione. Domandatevi questo:

— Se a Varzi si fosse detta la veritd, che sarebbe acca-
duto, dopo Perugia, quando cioé [agsalto di Nuvolar era
entrato nella fase irruente? Varzi avrebbe forzato, per non
essere ripreso, Nuvolari a sua volta avrebbe spinto ancora
pill, per non perdere la possibility di battere il rivale, e ma-
gari tutti ¢ due avrebbero « shalfato » e macchine, ¢ solo
Campart ¢ Marinoni, ad appena 96 km. di media oratia,
avrebbero colto il lauro, in luogo delle tre coppie al com-
pleto. Giacche, per quanto si calcoli e ricalcolr, & assat dif-
ficile stabilire la resistenza-limite di una macchina, in tutt
1 suci.organi, su un percorso di [ 709 chilometril

Dunque, dal suo punto di vista industriale-commerciale,
["Alfx fece il propric interesse, che peraltro non comci-
deva perfettamente con quello di Varzi, che quando a De-
senzano, cioe alle porte di Breseia, -si trovdy alle spalle Nu~
volan che ‘chiedeva strada, cadde dalle nuvole, o gitt dr I
Con' questo vogliamo forse dire clie '[a ‘corsa venne rubata a
‘Varzr e regalata a Nuvolari? No. Inténdevamo solo sta-
bilive che fa « Mille Miglia » 1930, in eur Varzi venne bat-
tute da Nuvelari, si svolse solo apparentemente ad armi pari,
appunto per via del sorteggio di partenza e delle conseguenze,
obbrettivamente: esposte; che ne derivaroro,

IL TRIONFO NELLA TARGA FLORIO

Varzi non ‘trangugid mai quella pillola. Non per co[pa
dell’ awersarlo, quanto delle circostanze, Varzi dovette mco-
mingiate a notare che [a colIabonamone con- Nuvolari agli
ordini della stessa marca, non si presentava sotto buoni au~
spici.- Piit tardi fu evidente che « due gally nello stesso pol-
[aio » non. potevano andare. E poiche Varzi ha sempre amato
le sitwazioni nette e leali, fu Tui ad andarsene, cercando un
altro... pollaio.

Intanto, della disavventura bresciarta, Varzi si ripagd vin-
cendo successivamente, secondo anno-d’'una sesie di quattro,
1l Circuito di Alessandria, ¢ poi la Targa Florfo. Dopo Ales-
sandria, anzi, Varzi rivendette la prodigiosa .P 2 all’Alfa-
Romeo, che a lut la riservd per la grande prova siciliana.

Ma, in quell’occasiene, duelfo con Nuvolan niente : il man-
tovano parti al volante della 1750, troppo svantaggiata nel
confronti con [a P' 2 di Varzi. Forse la casa milanese intese,
con quell’asto, di ripagare Varzi del torto fattogli nella
« Mille Miglia ». Tuttavia, se non ebbe a lottare... in fa-
miglia, i galliatese dovette sostemere un duello formidabile
con Chiron, capo-squadra della Bugatti, quella Bugatti che
aveva fatto della Targa una specie di suo tiservato dominio.
E battertdo Chiron, dopo’ una covsa memorabile,” Viarzi -si
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prese la rivincita nel Gran Premio d'Italia del 1928, di
cui abbiamo gid a lunge discorsa.

Corsa memorabile, corsa epica, che & stata definits « il
capolavore di Varzi» proprio da un »Fezionato bi. grafe
di Nuvolari.

Voarzi aveva, in quella corsa, uno svantaggio-base: dover
compiere pitt riforniment: dell’avversario. Percis Varzi im-
presse senz’altto un ritmo vertiginoso alla corsa, e quei pa-
stori siciliani che son soliti piazzarsi nel punti strategici del
percorse, che conoscomo pit d’ogii altro, potrebbero: dirvi
megho di chicchessia, se fossero dei competenti, come cur-
vasse Varzi: con che stile, con che sicurezza, con quale eal-
colo millimetrale delle difficolta da superare.

Fatto sta che al seconde gire, quando si fermd per il primo
riformmente, Varzi aveva quatiro minuti di vantaggio sul
grande awversario, i quali scemarono a 42 secondi quande
Varzi st feyms al quarto gifo, per il secondo riformimente.
Varzt dovetie mpilegare 17427, cosicchd egli inizid il qumte
ed ultimo giro con um minuto di svantaggio. La corsa era
perduta® Ma no. Chiren fu ritardato, & vero, da un incidente
a uha ruota, rma prima che cié gli capitasse, Varzi aveva
gid ricuperato il minute, ed anzi si trovava In vantaggio per
30 secondi. Non sono chiacchiere, sono cifre.

La Cuneo-Colle della Maddalena, secondania corse in sa~
lita, doveva assurgere a eccezionale interesse per la ‘parteci-
pazione di Varzi ¢ Nuvolari, entrambi con fa P 2. Una se-
conda P 2 era stata appunio rimessa i efficienza, e simovala
st dove possibile, per offsire a Nuvolar, per le corse di
veloeiid, un mezzo identico a quells di cur disponeva Varzi.
Ma Ia spasmodica attesa & resa vana dal destmo. Mentre
Navolari pus vincere, stabiléndo il record della corsa, Varzi
deve abbandonare dopo 12 chilometri. La macchina, la glo-
riosa vecehia macchina, ha ceduto.

LA FINE DELL « ENTENTE CORDIALE »

Futte queste vieende accentuano le rivalits, su eui sof-
fianio i « tifost », ciod t « nuvolariani » e i « varzisti ». I due
campient. frequentano sempre la medesima fabbrica, siedono
spesso alla stessa tavola, cianciano, diseutono, ecc., i sotto
sotte & la freddezza. « Lentente cordiale » ha vissuto, come
la rosa zoliana; I « espace d’un matin ».

E si 'armiva al Circuito del Montenero, la suggestiva, eme-
ziowante gara livornese. Nuvolari- e Varzi seenderanno in
campo ancors eon le P 2. Varzi ¢ deciso a prendersi la ri-
vineits su) desting e sull mversario: Nuvelan non intende na-
turaltmente mollate, ciod scendere dal tronetto che il fa/vo-
yevole svolg}mento della stagione gli ha eretto.

Stavolts, non ¢’s barba di segna}azmne, di bandiera; - he
potra. influire sufla condotta dei campioni : ognuno sparer& $ing
all'ultima cartuceia, La similitudine guemera non & esage:
vdtas & proprie a una guerra, che pud essere cruenta, che:
st prepara, Un giornalista ben informato ha riferito le apb-
prension chie nei cireoli alfisti si nutrivano” per quella corse.
E i due erano in testd, dandosi aspra guerra, quando le mac-

chine. cedono, ed. entrambi terminano la carsa nel box.. Una
disgrazia. & forse stata scongiurata. A Nuvolari resta il vanto
di avere ctteruto if record del giro, ma sapete per qu‘antd?
Per un quinto di secondo in meno di Varzi! Cio basti a
spiegare che vazza di lotta si era imbastita.

Ora & evidente che i due non possono pill vivere sotto il
medesimo tetto. C'¢ chi tenta I"accordo, ma non riesce; Pare
che sia stato Varzi a {enese aII on. Gianforrari il dizcorso
risolutore. Lia conclusione & cuesta: Varzi ce e va, ¢ uella
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corsa successiva, la Coppa Acertbo, o vediamo al volante
della Maserati 2500. 11 nuovo pilota mette d’accordo i vec-
chi « maseratiani » Fagioli e il povero Arcangeli, mentre la
P 2 tradisce, stavolta, Nuvolari. :

51 potrebbe anche ravvisare una sorta di giustizia celeste
nell’esito di quella corsal Il cielo ripaga Varzi delle angherie
pagsate, guasi a riconoscere che & lui che ha ragione, in tutto
quanto & accadutoc.

Badate, intanto, al fatto che Varzi vince, pur alla sua
prima prova su una macchina per lui sconosciuta. Ha vinto
con I'Alfa, ha vinto con la Maserati, vincerii con la Bugatti:
é in campione compleio.

LE ROMANZESCHE VIGENDE
DEL TOURIST TROPHY D’IRLANDA

Come avete visto, di tre corse che i due assi hanno di-
sputato con macchine identiche, una sola, la.,. famigerata
Mille Miglia, pietra dello scandalo, & stata terminata da
entrambi. Ma ora, sul finire dell’estate, ¢ prima della super-
corsa di Monza, ¢’¢ da disputare, a Belfast, il Tourist Trophy
Itlandese. Varzi & gia passato alla Maserati, ma ha impegni
precedenti per I'Irlanda, e deve manteneshi.

Trattandosi di gara a tipo turisiico, ritornano in scena le
1750 .eme. della « Mille Miglia », e partono per I'Inghil-
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terra, sotto la direzione del compianto Aldo Giovannini, Nu-
volari, Varzi e Campari.

Le Alfa-Romeo, manco a dirlo, sono padrone della corsa,
ma chi dovra vincere dei tre piloti, ¢ come evitare una lotta...
a coltello, che poirebbe andare a scapito dell’ambito suc-
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In alto: Varzi e Chiron, compagni nella dura gara delle Dieci Ore,

rideno dopo il successo nel Gran Premio di Francia. — Sotto:

In quest'alira folografia li rivediamo,  in un cabarel parigino,
celebrare la brillanle affermazione

cesso collettivo? Giovannini non trova di meglio che affidare
la risoluzione dell’incertezza all’estrazione a sorte. Cosi av-
viene, e anche stavolta pare che il buon Dio si preoccupi di
pacificare la situazione, poiché risulta che Campari vincerd,
Nuvolari sara secondo e Varzi terzo.

Le macchine, pertanto, devono tenere la marcia in questa
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successione, e dal box si devono fermare i piloti per i ri-
fornmimenti uno alla volta, un giro dopo I'altro, cosicché ['or-
dine, dopo il rifornimento del terzo pilota, cioé di Varz,
riprenda ad essere il medesimo.

- E le cose vanno infatti cosi per un po’, sincht non ay-
viene che Campari debba rallentare, che incominci a piovere,
e che Nuvolari passi in testa.

Poiché Campari pud riprendere, Varzi si mantiene ai patii
e resta dietro Nuvolari. Quando Nuvolari si ferma per il
rifornimento, Varzi se ne avvantaggia, ma poi deve fermarsi
a sua volta. Senonché — abbiamo premesso che la storia &
romanzesca — Varzi viene fatto fermare, per un errore di
segnalazione, un giro prima del convenuto, quando al box
c’é anche Campari. E allora, che avviene? Che Varzi &
tenuto fermo da Giovannini un paio di minuti, il tempo ciod
che Campari abbia finito il suo rifornimento e poi Varzi
attenda al proprio. Due minuti préziosi, incolmabili, mentre
Nuvolari vola verso la vittoria. Voi capite quel che avviene
in patria: Nuvolari & risalutato come il trionfatore, Varzi
€ ritenuto, per la seconda volta, sconfitto quando il mezzo
meccanico a disposizione era identico.

LE VITTORIE DI MONZA E S. SEBASTIANO

Quando i campioni ritornano, e si ritrovano all’Autodromo
per gli allenamenti del Gran Premio Monza, la verita inco-
mincia a venire a galla, e Giovannini la conferma, Ma il
povero Giovannini non ha mai detto s’egli non abbia... esco~
gitato l'errore di fare fermare Varzi intempestivamente al
rifornimento, per avere modo di impedirgli un pregiudizievole
duello con Nuvolari.. Infatti, poich¢ Campari non era pid
la... soluzione pacificatrice, ¢ Nuvolari lo aveva passato, né
accennava ad aspettare che Campari riprendesse, logicamente
pure Varzi avrebbe ripreso la sua liberta d’azione, e fra lui
e Nuvolari non poteva essere questione che di quinti di se-
condo. LT
" Certo si ¢ che la fioritura di commenti acui al « diapason »
la rivalitd. Mai si vide Varzi pitt chiuso ed oscuro, e proteso
con tutta la sua volontd verso una nuova vittoria, Sarebbe
stato un altro duello spasmodico, nella finale del Gran Premio
all’ Autodromo, ma le gomme misero fuori combattimento
le Alfa-Romeo P 2 di Nuvolari e compagni.

Anche stavolta, perd, Varzi ebbe da fare i conti con altri
avversari, con gli avversari della nuova famiglia della Ma-
serati, e col destino. Ma appunto cié valse a provare di che
razza di pasta sia fatto Varzi, e come, senza avete mai I'aria
di compierle, egli sappia portare vittoriosamente a termine le
imprese piu incredibili.

CLASSICO EMOZIONANTE FINALE

Un fatto & certo: nessuno avrebbe mai creduto in una
vittoria di Varzi, e ci si era anche dimenticati di lui, quando
al settimo giro dei venti da compiere, mentre |'indimenticabile
Arcangeli con la Maserati 2500 era in testa come un bolide,

Come curva Varzi. - E' risapulo che lo stile e I'audacia dei cam-
pioni del wolante si apprezzano principalmente in curva. Chi pud
competere con Achille Varzi quanio a stile? Presentiamo una serie
di folo nelle quali sono documentate alcune sue < curvey che
sembrano pennellate. - A sinistra, dall'alto in basso: All'Aulo:
dromo di Monza - Una curva al Circuilo Bordino - Al Cr. Pr.
di Montecarlo lungo le vie della citta — A destra, dall’alto in
basso: Sulla pista del Litiorio a Roma - Sulle strade delle
Madonie alla Targa Florio
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Varz: doveva fermare al box la sua_Maserati d’identica cilin-
drata per cambiare una candela. L operazwne richiese circa
dug minuti, adunque, da ricuperare in poco pitt di cento chi-
lometri. ‘Varzi calcold che I'impresa non era- impossibile, e
infat fu coronata da successo.

Finale emozionante, finale travolgente, quale forse 'mal
§i vide. Guuadagnando da 10 a 15 secondi al giro, compiéndo
il penultimo nel tempo-lecoxd di 2’327, Varzi rlagguanto
Arcangeli, all’'ultimo giro, e lo passd irresisiibilmente in un
finale di tipo.... ciclistico, in un finale che si pud paragonare
a queHo sfogglato nel 1933 nel Gran Premio Tripoli, e che
gli servi per avere ragione di Nuvolari nella corsa dei mi-
lioni.

Guardaté bene una fotografia del G. P. Monza del 1930 :
dopo la vittoria, Varzi & accompagnato alla tribuna d’enore.
Dietro lui, quasi spontaneo riconoscimento dell’affinity, c'é
un uomo col berretto grigio che si chiama Felice Nazzato.
Mai accostamento & stato piti opportuno, mai come in questo
Gran Premic & stato possibile accertare che Varzi & il « se-
condo Nazzaro ».

E se vi diranno che, negli ultimi givi, Alcangeh aveva 1l
motore che andava male, rlspondete con questo decisivo dato
di fatto: proprio all’ ultimo giro, quando Varzi lo riprese,
Arcangeli segnd il suo tempo migliore di tutta la corsa, con
2'34” 4/5. Chiaro, no?

Varsi chiudeva la stagione, ‘in cii ‘si riconfermava nel
titolo di campione italiano, col-successo nel Gran Premio
di S. Sebastiano, terza vittoria ottenuta con la Maserati 2500.

BOSISIO-FRATTINI E VARZI-NUVOLARL

Fra gli svaghi preferiti da Varzx, olire alla caccia e alle
partite... diciamo a « bndge », vi & la boxe. Varzi, s¢ ap~
pena pud, non manca mai alle riunioni, dove ha conosciuto
Pierino Vigans, il segretauo del compianto Carpegna’ nelle
pitt ardite organizzazioni pugilistiche, che da alcuni anni’ &
appunto il segretario di Varzi per gli affari automobilistici.

(A proposito, Vzgano ¢ la manna per il povero glornahsta :
Varzi non parla mai, Varzi non mette via le fotograﬁe, non’

colleziona 1 ritagli di giornale. Ma per fortuna c’¢ Vlgano
che lo fa, e allora potete avere qualche soccorss). .

Chi & il campione preferito da Varzi? Bosisio. Oh rion
perché sia biondo come lui, mentre Frattini & neto... come
Nuvolari, ma perché in Bosisio, necessariamente, Varzi ri-
trova quella qualita di stile, quell'uso intelligente della forza,
quel]a varleta e pur sicurezza di giuoco, che sono anco, im-~
piegate in un altro campo, le sue qualita. Il campione che
vuol durare deve essere come Bosisio, come Binda (Binda,
altra passione di Varzi): dosare le energie. ]

[esercizio sportivo il pilt brutale, non trova giustificazione
altro che nel temperamento, nell'influsso’ dell'intelligenza. La
folla puod prediligere gh slanci inconsiderati, ma_alla fine ab-
bandona I'atleta che per avere dato troppo, per avere spef-
perato si trova ben presto ad avere ‘esaurito le riserve di
energia. Che Varzi si ritrovi in Bosisio & il segno, & la con-
ferma della sua classe. 11 suo gusto pugilistico riflette Tequi-
librio dei suoi nervi e del suo carattere.

STILE ED ISTINTO

Si parla molto ,a proposito di campioni, dello stile, e si
trova comodo cavarsela con la lapalissiana conclusione, che
ognuno ha il proprio!. Bell’affare. Ma lo stile & studio, ¢ me-
todo, & disciplina, e non pud, assolutamente, essere scambiato
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con listinto, Mettiamo le carte in tavola: per noi, che ab-
biamo seguito Varzi e Nuvolari dalle prime corse e vittorie
molecielistiche, I'une, Varsi, & uno stilista: Paltre un istintive
raffinato.

Nuvolari ha una volontd prodigiosa e effervescente, mira-
colosa in un uomo che ha oltre dieci auni pia dell’altro;
ma che I'aliro, a vent’anni, avesse gia una capacity di rifles~
sione e di calcolo da uomo di quaranta, non & pure gran
merito?

Di tulte quanto fa Nuvolari, in bene e anche in male,
Vv'accorgete per forza, perché cid avviene sempre in manievs
clamorosa; Varzi ve lo trovate vincitore senza quasi esservené
accorti.

E’ il caso, appunto, del Gran Premio Monza del 1930:
dell'inseguimento tenace e metodico di Varzi ci siamo avve-
duti aghi ultimi giri, quando abbiamo fatto il conto che. i
povero Arcangeli poteva anche essere ripreso. Eppure Varzi
nseguiva, con metodicita e progressione shalorditiva, quasi
dall’inizio della finale. ' '

In che consiste, direte voi, la superiorita stilistica dii Varzi
rispetto all'istintivith di Nuvolan? Consiste, a perer nestro,
m cio: che Varzi, avendo pari il polso e I'audacia ragionata,
ha un celpo d’occhio pitt sicuro, diremmo quasi- divinatore,
che gl permette di calcolare alla perfezione il ragglo d’'una
curva, lo spazio per un passaggio, la velocitd massima che si
pud raggiungere.

Ma come il letiore pud richiedere, in appoggio al itostro
parere, qualche altro dato obbiettivo, noi lo serviamo' subito:
Varzi non & mai, diciamo mai, uscito di strada, ng in moto
né in auto. Gli unici due incidenti motociclistici 1ii abbiamo
raccontati, e quanto all’auto ve ne paleseremo un altro, che
pero non ha nulla a che vedere con le corse.

In fine, se volete proprio conoscere I'intimo: pensiero di
Varzi in materia (Varzi & restio a parlare di queste cose,
e bisogna « captargli > le frasi) egli ha detto:

2 —— Sino ad oggi io non ho mai rischiato il tutto per il
tutte. Potrei anche uscire di strada... dehberatamente il giomo
'un « match », a macchine pari, col mio grande avversario.

TRE ANNI DI PASSIONE

Nei recinti ‘dell’ Autodromo di Monza, nel bel settembre
di guell’anno 1930 che abbiamo gia rivissuto nelle sue dram-~
matiche e decisive vicende, la voce circolava: con la sta=
gione prossima, Varzi passa alla Bugatti.

Intento com’era nella preparazione per il Gran Premio
Monza, che doveva poi vincere, schivo al solito dii chiae-
chiere, e infastidito del troppo e inopportuno cianciare che
st faceva della rivalita. con Nuvolari, il nostro campione dava
le piit evasive delle risposte a chi gli chiedeva notizie sul
SUO avvenire.

Ma le trattative con « el sciur » Bugatti, tramite Meo
Costantini, ex - corridore e direitore sportivo della casa di
Molsheim, erano gid a buon punto, e infatti, pochi giomi
dope la manifestazione monzese, la notizia divenne ufficiale:
Varzi nella squadra ufficiale di Bugatti, affancato a Chiron.

Quel giomo, pit d’'un organizzatore si fregs le mani:
i grandi premi e i circuiti dell’anno nuovo avrebbero avito
il « numerissimo » d’attrazione: Varzi e Nuvolar alle prese,
P'uno su macchina strantera, altro su macchina italiana.

La decisipne di Varzi, che spiacque alle folle, non poteva
essere diverse. Rotti 1 ponti con I’ Alfa-Romeo; impossibilitato
Maseratl a dangli qualcosa dr pit sicuro delle percentuali. sut
premi vinll, Vauzi sarebbe stato pazzo a rifiutare le ghiotte
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proposte della casa Bugatti, che si traducevano nella possi-
bilitd di un guadagno di circa trecentomila lire annue,

E' Varzi rimase con Bugatti per tre stagioni, riportando
complessivamente un numero considerevole di vittorie, fra
cui parecchi Grandi Premi, prendendosi ugualmente la sod-
disfazione di battere pitt d’una volta il famoso rivale, ma in
sostanza ben poco a suo agio, poiché Bugatti, assorbito da
altre imiziative, fini per trascurare le corse pur partecipan-
dovi, e inoltre imponeva sisterni tutii suoi personali, da quel
geniale ma originalissimo uomo- che é. Vi par possibile, ad
esempio, che alla vigiha d’'una corsa, quando per non fare
preferenze si sorteggiano le macchine, un Varzi o un Chiron
vengano accomunati al gia tramontato Divo o al compianto
ma mediocre Bouriat? Eppure fu cosi.

Incltre, per tre anni, Bugatti ha sempre tirato avanti con
quel giolello di macchina che & la 2300; gioiello, ma -
velatost inadatto a competere da paro a paro con i prodotti
piit potenti che Alfa ¢ Maserati allestivono ben presto. Né
piii. redditizio era il tipo di 4990 cmc., macchinone di rara

Nel 1931 Varzi & passato alla. Bugalli, con cui &
riptasfs sipo al 1933, La prima corsa con la mac-*
ching azzurra, del tipo 2300, la disputs a Tunisi
e la vinge, - In alto, a sinistra: Alla partenza. —
Qui » lste: La cerimonia del conferimento di una
onarificenza funisina a Varzi e ad aliri corridori,

S

fra cut il conie Luigi Caslelbarco, che é a fianco
di Varzi. — Qui sopra: La partenza del Circuito
Pietro Bordino ad Alessandria, 1931, vinto da Varzi

per il ferzo anno conseculivo

potenza ma pieno d’inconvenienti, che ci volevano le braccia
di Varzi, e il suo occhio aquileo, per reggerlo lungo un
circutto, per non shandare irreparabilmente sulle curve piit
difhcili. E intanto, in quel 1932, che fu I'anno tristissimo
per Varzi, 'Alfa lanciava la saeitante leggerissima mono-
posto 2700, e Maserati confezionava la possente 2800:
macchine pitt modeme, piit elastiche, piit adatte alla vittoria.
Se ben ricordiamo, Varzi non poté vincere che una sola
corsa, il Gr. Pr. di Tunisi, la prima dell’annata.
Riepiloghiamo pure le stazioni di quel che fu, per Varz,
un autentico calvario, giacché il denaro che guadagnava
egualmente a profusione, non poteva ripagarlo — lui, cosi
puntiglioso e delicato! — delle sconfitte sportive.

L’ESORDIO CON BUGATTI

Dunque Varzi incominciava trionfalmente nel 1931, la
nuova athivita con Bugatti. Collauda a Tunisi la 2300 due
alberi cui $’& gia fatto cenno, e vince. Nella Mille Miglia,
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del resto iniziata senza convinzione, e che ‘doveva concludersi
con I'inatteso successo.di Caracciola, Varzi & per la prima
volta al volante dell’altra Bugatti, la pachidermica 4990,
ma & ben presto messo fuori combattimento. Varzi si’nfa,
vincendo per la terza volta, ad Alessandria, dove la nuova
2300. otto cil. Alfa-Romeo, gia apparsa nella Mille -Miglia,
deve ritirarsi per quanto affidata a Nuvelar. E finalmente
viene la Targa Florio, la prova del fuoco. L’Alfa vi scende
al gran. completo, Varzi & solo con la sua Bugatti, e deve
arrendersi per essere partito senza parafanghi, e con una assi-
stenza da: « isolato ». E’ una .di. quelle sconfitte che Varzi
non potra digerire. Ha per tre giri su quatiro tenuto- la testa,

A destra: Varzi perdeite la Targa- Florio del 1931, vinia dal -suo
grande rivale Nuvolari, dopo aver lenulo la tesla per lre quarti - del
percorsy, perché era partilo  senza parafanghi. La loro mancanza
doveva rivelarsi grave o eausa di un furiosn femporale scafenatosi
durante-la corsa. Ecco Varzi al via. Gli ¢ al fianco- il prezioso mec-
canico: Gianella .che doveva poche sellimane piti tardi perire nel corso
di un allenamento- sulla pista di Roma. — Qui sotto: Varzi sla per
passare due” concorrenti al Gran Premio Roma 1931. — In basso:
Animazione ed  eleganze nel box della Measerati-a Pescara (Coppa
Acerbo), A sinistra - Varzi, a destira Chiron
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e forse, malgrado la pioggia, avrebbe conservato il vantagglo
su Nuvolari, se il motore avesse reso al massimo sino al-
Fultimo..

Passiamo -al pumo Gran Premio di 10 ore,. che si svolge
in Italia; e che & funestato, alla vigilia, dalla tragica fine di
Arcangeli.

Sono ancma; di fronte, la 2300 Alfa-Romeo e le 2300:

Bugatti, ma ;questa cede alla distanza, e Campari . vince
avendo. a compagno Nuvolard, che dopo essere partito con
la estrosa miova 12 cilindri Atfa-i{nmm, ha dovuto ntnraral
ed &'passato alla collaborazione col povero negher.

Sembrerebbe dunque che, almeno nei Grandi Premi a for-
mula ﬁssa, la Bugatu non possa competere con I'Alfa, e in-
vecs, di4 prum cal coneorso di parecchie circostanze, ma so-
prattutto iper la classe dei piloti (Varzi e Chiron) la Bugattl
vmce il Gran Premio di Francia a Monthléry.

MOMENTI OSCURI -

Coxsa sfortunata nel terzo Gran Premio, quello del Bel-
glo, a-Spa, e cosi pure nel Gran Premio di Germania; Vit~
toria-di’ Nuvolari al ‘Circuito del Montenero, ma record del
glro a Varzi, costretto a glungere quinto per avere al secondo
ger. rotto una ruota.

1l finale di stagione ¢ a svantaggio di entrambi | rivali:
Pescara, nella Coppa Acerbo, vince si la  poderosa 3500
12. cnlmdrl Alfa-Romeo, ma vince con Campari, e Nuvolari
e Varzi devono accontentarsi del terzo e quarto posto. A
Monza, la stessa cosa, poiche & la Maserat; 2800 di Faglioli
che fa piazza pulita.

Eeco il destino preparare a Varzi ancor piti amare calice
nel 1932, Non oécorrerebbe ripetere che le fortune degli
< ass1 »_dell’automobile  dipendono, essenzialmente, a ,parte
lelemento fortuna, dalle macchine di cui possono dlsporre. ‘

Ora;, in quel 1932, Vaizi non aveva che la oramai supe-
rata:2300 Bugattl o la grossa 4990, mentre Nuvolar, e gli
altri {maggiori avversari, disponevano di mezzi pia forti, e
soprartutto della monoposto Alfa Romeo. Cosicché se a ra-
gione 11-1932 & stato definito lanno‘dl Nuvolari, sarebbe
forse piil esatto dire che & stato.l’anno della marcia trionfale
della monoposto 'Alfa Romeo. jE

Varzi.vinse, tanto per incominciare, a.Tunisi, ma non pote
continuare, € nei G. P. d'Italia e Francia, nel G..P. di‘Mo-
naco- (dove peraltro ottenne-il record del giro), nella Targa
Florio, nella- Coppa’ Acerbo, al’ Montenero, ad Avellino, il
lauro delfa vittoria non incorond che un uomo, Nuvolari, Per
colmo di sventura, nell'ultima corsa in Cecoslovacchia a Braa,
che doveva vincere il compagno Chiron, tanto Varzi che Nu-
volari venuero messi fuori combattimento ai primi giri da un
incidtﬁta provocato da Fagioli, e che fortunalamente non ehbe
serit conseguenze, Fagioli urto contro il sostegno d'una pas-
setella, che cadde sul circuito, e Varzi e Nuvolari che gli
erano-a ridosso, salvarono la pelle ma non la macchinal

VARZI PARIGINO E TURISTA

Gran merito di Varzi fu, in quell'anno, di non perdersi
danqmu. Come gia nei primi tempi della sua gloria moloci-
chghca, egli'non smarri menomamente la coscienza del. proprio
valore; Tutt’al .pit, se aveva delle malinconie, le discacciava
cofi: iltbuon. vino~e la' buona cucina. Casa Varzi, in un bel
palazzo sul Corso. Venezia, divenne proverbiale per le panta-
grueliche mangiate e le lite bevute. Quando poi arrivava
Chlmn, con’'cul Varzi s'era legato. d’amicizia, favorita dal

Dall'alto in ‘basso: Varzi a"Monza- con la 'monoposto” Alfa Romeo -

Il suo-arrivo: nel Gran. Premio. di- Tunisi su Bugallz - Varzi si intral«

fiene con la, famosa guidalrice : cecoslovacca, signora Tunek, alla pars
fenza del Cran Premio- di- Brno

traito sempre gentile &cf cammpionie monegasco, dalla sua lealtd
e dal suo divertente spirito- parigino, ‘allora erano all’ordine
del giorno — ¢ all’ordine della " notte! — le ricette dei pitt in-
fernali cochlail.” Nesstino viescird mat o battere Chiron, nella
capacita di assorbire- i pil diabolici .miscugli alcoolici. La
cacca, le... spavalde partite - alle carte, Ja frequentazione ‘as-
sidua . dei teatn, completano il programma... godereccio ‘del
nostro campione, che non ‘era p0551b11e trovare alzato prima
del tocco, a 'meno, che non si fosse ancora coricato. Ma tutto
cit-era fateo cun ﬁulc. con :.:mpn.um a]:haﬂdmm. con quella
signorilita un po’ fredda.chie tion si discosta mai da ogni azione
di Varzi, e che lo fa sembirare il pid inglese dei corridori
italiani, ] : M Py
Ma bastava, una volta :al {abaiin, attaccargli un bottone
su una corsa-o-un ‘fatto sportivo, percheé Varzi si estraniasse
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Alla Targa Florio Varzi negli ultimi istanti precedenti al via

completamente dall'ambiente, si riscaldasse, s'infervorasse, ci-
tasse dati e vicende, rivelasse retroscena piccanti. Che se poi
si lasciava andare a qualche confidenza pericolosa, allora si
faceva un dovere d’avvertire:

— Non badarci, & stato lo champagne!

Ebbene, ora che Varzi s’¢ messo a regime, va a letto pre-
sto (ma presto non & alza egualmente) e non beve quasi che
acqua minerale, ed & calato sette-otto chili (da kg. 75 a
kg. 68-67) noi rimpiangiamo il compito viveur ch'egli era,
anche se pensiamo che, cosi risparmiandosi, la sua carriera
sportiva durera almeno sino a... sessant’anni. °

E in quell’anno 1932, che doveva essere necessariamente
stregato, Varzi ebbe anche l'unico incidente di strada che
abbiamo promesso di narrare.

Tornava egli da Friburgo, dove aveva partecipato senza
fortuna ad una corsa, guidando la vettura chiusa d'un amico
milanese, che gli sedeva al fianco. Dietro erano la bella e
sorvidente signera Norma, avversaria i Varzi nelle corse...
della vita, il segretario Vigand e un altro amico. Sull’ampia

strada che mena a Strasburgo, la macchina filava, docile alla
mano ‘del pilota. A un tratto, in digtanza, si profilo, uscente
da una strada laterale, la sagoma d’un carro. Poiché su quel
rettifilo le Bugatti vengono abitualmente provate, 1 carrettieri
hanno I'abitudine agli incontri a oltre 100! all’ora, e sanno
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In curva a Moritecarlo™in quel Gran Premio 193/ in cui stabili il record

del giro. Varzi shocca sul piazzale della: stazione, dopo la discesa

dit viali del: Casine, St nofi lo folld cenmapalila che dalle lorrazze
dei famosi giardini segue con atlenzione le fasi della .corsa

i




ACHILLE VARZI

scostarsi- in tempo, ma I'amico ch’era presso a Varzi non la
pensd cosi, e gridd allarmatissimo : — Varzi, ¢’¢ un carro!

. Il campione, naturalmente, credette di non dover perdere
nemmeno. un éecqndo nel- rallentare, e mentre diceva alla si-

ghiora: — Ghe semm, punfel! — frenava istantaneamente. 1]

freno si bloccd, la macchina si rovescid, lo spavento fu grande,
ma 1 danni, fortunatamente, pochi. La sorte, poco cavallere-
sca, fece fare le maggiori spese dell’infortunio alla signora
Norma, che ebbe malconcio un lembo dell’orecchio sinistro,

1933, L’ANNO DELLA CORSA DEI MILIONL

Spunta I'alba del 1933, Dovrebbe esseré, pér Varzi, un
anno. buonissimo, per due ragioni: Bugatti ha deciso di va-
rare la nuovissima 2800 cme., e dal canto proprio I'Alfa
Romeo delibera di non prendere pitt parte alle corse ufficial-
mente,’ cid che significa ritirare dalla circolazione le famose
monoposto, ‘cioé le macchine che « chiudevano » inesorabil-
mente. le possibilita della Bugatti.

- Llannata“fu buona, i realtd, soprattutto per la vitioria
nel Circuito di Tripoli, la corsa della lotteria e dei milioni,
ma pensate che Varzi non pote partecipare che a nove corse,
che Bugatti non riusci a presentare la 2800 che alla fine
d’anno, a S. Sebastiano, e che a meta stagione, vista la mala
parata, ’Alfa Romeo rimise in circolazione le monoposto ce-
dendole alla Scuderia Ferrari, che gia disponeva delle 2300,
da cui aveva ricavato la 2600, macchina sempre pin potente
della 2300 che restava il cavallo di battaglia di Varzi,

“ Nove corse, ma tutte di prim’ordine, e con un bilancio
magnifico: tre vittorie a Monaco, a Tripoli e all’ Avus; due
sécondi- posti -alla Susa-Moncenisio. ¢ .a .Spa, nel G. P. del
Belgio; quarto alla Coppa Acerbo e a S. Sebastiano; fra i
non.piazzati a Tunisi e a Nizza.

Comunque, la scomparsa nella prima parte della stagione
delle: miracolose monoposto-Alfa Romeo, permise a Varzi di
prendersi qualche soddisfazione: precisamente quella di bat-
tere con la 2300 Bugatti, a Montecarlo ¢ a Tripoli, la 2600
Alfa Romeo del rivale Nuvolari.

; II'Gran Premio di Monaco, che si svolge in citta su 100
giri ricchi di curve e controcurve, & la corsa pil suggestiva
ed-emozionante che si possa immaginare. E la folla cosmo-
polita, che la segue, in caccia del frisson, non dimenticher
tanto’ presto il duello Nuvolari-Varzi del 1933. Per 90 giri,
dei ‘100 da compiere, i due campioni pur... molestandosi non
spinsero a fondo, ma poi, venuta I'ora di decidersi, Nuvolari
accelerd e Varzi gli tenne dietro.-Ogni-risorsa della macchina
venne impiegata, ogni Virtuosismo di guida speso ad ogni
cirva: Varel, fra l'altvo, si prese la briga di sorpassare tre
volte all'interno, a smistra, |'ayversario, E' un'operazione per
la quale occorrono decisione e colpo d’occhio superiori. Al-
I'ultimo giro, la macchina del mantovano cedette, e Varzi
termind da trionfatore. Battaglia superba, nella quale Varzi
dimostrd come anche con un mezzo feggermente inferiore po-
tesse battersi all’altezza dell’avversario, costringendolo a spen~
dere sino all'ultima stilla... di motore.

DICERIE E VERITA’ VERA

Quel successo valse a infondere a Varzi nuova fidueia,
cosicche egli non attendeva che la corsa di Tripoli per con-
fermare il suo valore. A Tripoli, per la prima volta, era le-
gata alle sorti del Gran Premio la famosa lotteria sul tipo di
quelle irlandesi basate sui Grandi Premi ippici, quindi I'inte-
Tesse aumentava in propozione geometrica ‘ai milionj in palio,
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A desten, dall'alio: in basso: I Fringipe i Plomorite 3 congraluld
col nostro campione - La prima corsa che Varzi ha vinto nel 1933
¢ stato il Gr. Pr. di Monaco; che rimarrd memorabile per. laccanito.

A questo proposito, un sacco e mezzo di storie e storielle,
e non poche insinuazioni, hanno corso la penisola, ma il fatto
vero, semplice, legittimo, & questo: che 1 possessori delle tre
carfelle- pitt quotate; e i tre coridori maggiormente candidati
alla vittoria (cio# Nuvolari e Borzacchini con I'’Alfa e Varzi
con la Bugatti) sindacarono le Joro probabilita sulla base della
ripartizione in parti uguali dei premi vinti.

Alla resa dei conti, chi ha rimesso sono stati il titolare del

‘bigletto di*Varzi, e il nostro campione, che senz’accordi pre-

ventivi si sarebbéro beccati 3 milioni in-Juogo delle 870.000

lire rispettivamente incassate.

Perché una cosa & certa, e le vicende della corsa lo di-
mostrarono: nessun accordo antisportivo vi fu a suggellare
quello economico, e Nuvolari ¢ Varzi'si giocarono fin sul

traguardo  la - vittoria. :

N& fa corsa: poté essert condotta in famiglia: infatti al-
Iinizio, Campari e, Birkin, con le: Maserati, scatenarono una,
violenta offensiva, ¢ Nuvolari ne entrd a far parte. Varzi, in-
vece, si tenne in Guarta posizione, ma egli sapeva d’avere dalla
sua il vantaggio di poiere fare un solo rifornimento, e percis
preferi atténdere che i tre antagonisti ... calmassero,

Intanto, a dimostrare la sua classe e le doti della macchina,
Varzi si assegnava il record del giro. Scomparso Campari,
ntardato Birkin, fermatosi Nuvolari per il rifornimento in
pit, Varzi resto in testa, ma poi si lascid ripassare da Nuvo-
lari, tenendosi nella sua scia. Il grande campione preparava
il colpo finale. E infatti; a 500 metri dal traguardo, Varzi
dopo avere sfruttato i vantaggi della posizione, scattava supe-

e
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vando di slancio Nuvolari in un finale a tipo;... Girardengo-~
Binda-Guerra. ; it
Nel Circuito dell’Avus," il pitt. veloce d'Europa, Varzi
Yince ancora, stavolta con'la 4990 Bugatti, ottenendo la di-
screta media oraria di-206- chilometn. il
Questa, . purtroppo, - & l'ultima vittoria. ' Invano-la nuova:
2800 Bugalti & da lui attesa: la macching non pudr fare che

qualche giro a Spa, e poi viene rispédit‘a1in~faBb'ﬁca.: Nel:
‘G. P. del Belgio Varzi partecipa con- la solita-2300 ¢ ar-

riva sccondo da par suo.

SEMPRE ATTENDENDO LA NUOVA MACCHINA

La 2800 Bugatti, si dice, e con essa altre due compagne,
sara pronta per il Gran: Premio d’Italia a Monza, a:settem~
bre, ma invece nessuno la vede. Non solo: la casa Bugattt
non permette a Varzi di partecipare alle grandi prove di
Monza con I'Alfa Romeo monoposto che, staccatosi Nuvo~
lari dalla Scuderia’ Ferrari, poteva finalmente essere a dispos
sizione anche di Varzi. E il galliatese, dopo avere supplicatol
invano, attraverso tempesiose telefonate, il permesso, deve
starsene a far lo spettatore dai boxes! T Y '

Ma chissa che il destino non abbia voluto.proteggere il
nostro campione! Infatti, in quel tragico pomeriggio, in una
batteria e nella finale del Gran Premio Monza, ben tre assi
perdevano la vita: Campari, Borzacchini e il conte Czai-

CAMPIONI E AVVENIMENT! DEL GIORNO

Kowsky, che Varzi aveva avuto avversario, pochi mesi prima,
all’ Avus, ' :

S. Sebastiano: ultima squallida corsa. La 2800 si pre=
senta finalmente allo'start, ma non & ancora a posto.-Varzi,
a prezzo di non poca fatica, deve accontentarsi deél. quarto
posto e la corsa la vince 'amico Chiron, che nel*1933 ha
lasciato la Casa Bugatti per la Scuderia Ferrari:

CON LA « SCUDERIA FERRARI »

F sfamo al 1934. Gli inizi sono lietissimi, e pieni di' pro~
tnesse, Varzi, dopo tre anni, & ntomate alll/Alfa Romes, at-
traverso la podérosa organizzazions della Scuderia Ferrar.
L.'amico Chiron torna ad essere il suo compagno di hattaglie,
e in pii c'¢ quel piceolo demonio d'un Mell, forse troppo
irruente, troppo spregiatore del pericolo, clo che obblighera
anche Varzi e Chiron o tirare a fondo quando. rion satebbe
proprio necessario. Ma insomma, Yarzi pus finalmente essere
anche lui al volante di quella rosea moneposto che nei due
anni precedenti gli ha dato- fanti... dispiaceri.. .~ . .

' —— Questa & la stagione — dev’essersi detto il gallidtese
— in cui batterd il-record delle vittorie. e

" C’& un’icognita,, all’orizzonte, ma all'inizio dell’anno non
sembra tanto grave, Si trafta del minaccioso ritormo afl corse
di- velocita dell'industria’germanica, con ben. due marche: 'la
vecchia Mercedes ¢ la nuovissima Auto-Union. Queste mac-
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In alto, da sinistra: Varzi vinse ancora nel 1933, precedende Nivolari, la corsa della loteria dei milioni. Alla partenza, Varzi e Nu-
volart, i due grandi rivali, discorrono - Il Governalore, maresciallo Badoglio, si_congratula col’ campione. — Sotto, da sinistra: Scene del’
Premio di Tripoli 1933, L'arrive dell'idrovolante con le malrici dei biglietti della Lotteria ~ Gli indigeni ne trasporiano le casselle
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Qin sopra: Il completo rifornimento di Varzi nel Gran Premio di
Spa 1933, — A destra: La partenza nel Gran Premio “del Penya
Rhin, a_Barcellona, 1934, vinto da Varzi

chine vengono a prepararsi in Italia, sulle Autostrade o sul-
I'Autodromo; si hanno cifre e particolari sulle loro rilevantis-
sime potenze, ma che debbano ben presto essere in- grado di
dominare, non lo si crede del tutto. I trecento all’ora sono una
bellissima cosa; ma..., e la tenuta? s, e iRy

Comunque, in previsione dell’offensiva germanica; nella of-
ficina modenese della « Scuderia », sotto la guida del famoso
capo-motorista Bazzi, il maggior collaboratore di Jano, si
lavora a migliorare ed aumentare la potenza delle monoposto
del *32, La cilindrata viene aumentata a oltre 2900 cmc. ;
siha un aumento di velocita di una trentina di chilometri; in
totale si arriva ai 270 all'ora, Due monoposte maggiorate
vengono affidate, per la prima gara dell’annata, a Varzi e
Chiron, ma a Monaco quella del galliatese non-va bene, e
Chiron deve accontentarsi del secondo posto. -Vince Moll,
con una monoposto vecchio modello, cioé non bisognosa di
messa a punto. Cid acuisce la rivalith in seno alla « Scude-
ria », ma la vittoria & rimasta in famiglia, ¢ le vetture germa-
niche non sono ancora pronte.

LA VITTORIA CHE GLI MANCAVA

Si passa alla_Mille Miglia. Questa, & P'occasione buona,
per Varzi, di prendersi la rivincita su Nuvolari e sui risultafi
del"l930:'NuVoIari,‘oramai,‘ ne ha gia vinto duc; Varzi an-
‘cora nessuna. La Scuderia Ferrari allestisce ‘le 2600, che
sono le famose 2300 maggiorate, ¢d offre cosl a Varzi 1l
‘mezzo . pilt idoneo alla vittoria; ma cosa fa, -quel sacripante

di Nuvolari? Si fa preparare anche lui dalla fabbrica-Alfa

Romeo una 2300 di eccezionale potenza, solo apparente-
mente inferiore alla vettura del rivale. Riavremo, _adunque,.
un’ duello in grande. stile! Perd, stavolta, il destino intende
offrire a Varzi il... risarcimento, del 1930. Nell’estrazione
dell’'ordine di partenza, tocca a Varzi di partire alcuni minuti
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dopo Nuvelari, cioé di avere il punto. di riferimento sull’ay-
versario. Per spiegare il risultato della corsa, .non.avete che
a rileggere, invertendo le posizioni, quanto si & seritto per la
Mille'Miglia del 1930. Mutatosi da inseguito in inseguitore,
Varzi pud calcolare la sua corsa su quella del degno rivale,
ed una volta raggiuntolo e superato a Venezia, Varzi puod
venirsene con la sigarelta in bocca sino al traguarde. 11 per-
corso & stato migliorato, con I'abolizione del tratto Treviso-
Ieltre; ma ¢'& in compenso da'fare i conti con la pioggia e
le strade viscide, ragione pev cui la nuova media-record otte-
nuta da Varzi a oltre 114 ‘all'ora ¢ altamente significativa.
Il record precedente appartcneva al compianto Borzacchini,
che ncl 1932 aveva ottenuto una media di 109 all’ora, Nél
1933, il record era rimasto in piedi, perché Nuvolari pur vin-
cendo, non aveva potuto abbassarlo, forse per mancanza di
Iotta. : :

, e vi interassa qualche particolare sulla corsa di Varzi, che
aveva come meccanico Bignami, vi' faremo' conoscere che’i
due, dopo! essersi cautamente cibati prima della partenza, non
mangiarono pit sin dopo I'arrivo, ‘fatta eccezione per un sac-
chetto di caramelle svuotato da Bignami, e per una banana

. fratemamente divisa. Varzi, m compenso, si fumd pitt dei

due terzi d'ina einguantina di sigaretta che facevano! parte
dei... rifornimenti di bordo,

Quanto alla macchina, anch’essa non si concesse stravizi.
Si pud calcolare a'25-30 litri’ d’una nota miscela‘in commer-
cio il :consumo ogni 100 chilometri, ed in 20 chilogrammi
quello del lubrificante,

— g ——




22

Narzi aveva avato cura di fare « ancorizzare » le gomme,
e cid gli diede vantaggio sulle strade bagnate. L’ancorizza-
zione, per chi non lo sapesse, consiste in incistoni trasversall
sulla copertura del pneumatico, che si fanno con un’apposita
macchina, indipendentemente dal disegno originale del batti-
strada.

La stagione incomincia a mantenere le promesse, Nel suc-
cessivo Premio Bordino, ad Alessandria, Varzi vince per la
quarta volta. I duello con Nuvolari & bruscamente troncato
da un grave infortunio al mantovano, che gli costa la frattura
della gamba e 'inattivith per un paio di mesi. Per tutta ln
stagione, anche quando 'ardimentoso « Nivola » riprendera
a correre, duelli Varzi-Nuvolari per il primato non ve ne
potranno pill essere. Tanto I'uno che 'altro dovranno arren~
dersi’ alla superioritd delle vetture germaniche,

LE ILLUSIONI DI UN CRITICO . ..

Ma intante, nella prima fase della stagione, il rucle d
Muvolari 1o ha assunte Moll, col vantaggio di potere disporre
di una macchine della stessa potenza di quella di Varzi e
Chivon. E infatti, nel Gran Premio di Tripoli, quanto mai
famoso per la Lotteria, Varzi vince ¢l per la seconda volta,
facendo la fortuna dell'ing. Ricei, ma di un seffio su Moll!

£ Moll lo pubd precedere, successivamente a Betlino, dove
4 ha il primo confronto italo-germanico, Solo 1"Auto-Union &
in lizza, perché la Mercedes ha dovuto rinunziare non essendo
ancora pronta, e I'Alfa Romeo pud arrivare prima ¢ seconda,
Ma Varzi ha visto e considerato bene che I'avversario, battuto
per la sfortuna d’un giorno, per-la ‘ancora imperfetta messa a
punto, ha mezzi superiori. E’ il primo sintomo della piega

della “Glazzetia”
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che dovra prendere la stagione. Il secondo, ancora piti espli-
cito, Io si ha nell’altra corsa germanica dell’Eifel, nella quale
la Mercedes, all’esordio, vince davanti all’Auto-Union, ¢
Chiron con I'Alfa Romeo non & che terzo! I tedeschi hanno
scoperio — & come] — tutte le batterie. Varzi non fu della
partita all'Eifel; e in quel periodo vinse due altre corse im-
portanti, J]a Targa Florio ¢ il G. P. Penya Rhin, sfoggiando
il suo inimitabile stile. Con la celebre corsa spagnola, somo
cingue le vittorie ottenute dal nostro asso. Ed ora siamo nel
viva della stagione, nel perieda classico, poiche vi sono, dopo
quello di Monaco, altri sei Grandi Premi in- programma. Ii
pitl atteso, quello di Francia, dovrebbe essere vinto dalle mac-
chinie tedesche, presenti al completo: invece esse scompaiono
ben presto, vittime di incidenti secondari, ¢ nemmeno la Bu-
gatti pud fare di piti. 11 trionfo dell’Alfa & grandioso: prima
con Chiron, seconda con Varzi, terza con Moll-Trossi.

E’, purtroppo, il canto del cigno. Da quel gioro, non
potra pit vincere un Gran Premio. E dire che un autorevele
giornalista francese aveva scritto sul quotidiano sportivo di
Parigi: « Bisognerd escludere I’Alfa Romeo dalle corse, se
no non v'é pitt corsal ».

... E LA CHIARA VISIONE DI VARZI

Ma Varzi non s'inganna. In una delle soste nella sua casa
milanese, necessariamente vidotte poichi la stagione incalza,
ha confidato agli amici: « Non fatevi illusioni. Abbiamo fi«
nite di vincere, Le vetture germaniche hanno due anni mena
delle nostre, trenta chilometri di velocita di pill, una stabilita
eccezionale ». v

Cosi & Gran Premio di Germania: niente da fare. Prima
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HAROLD THORNE

s LONDRA

per Pincontro -di calcio

ITALIA -INGHILTERRA

(PASSAPORTO COLLETTIVO)

Partenza il giorno 12 Novembre

Quote da L. 720
a L. 1140

cmzmm——

Per informazioni ¢ programmi rivoigers
al Comitato Viaggi e Gite de ja ¢ Gaz-
zetta dello Sport », Via Silvio Pellico 8,

11 gioco del ¢ bridge » che tanto successo ha ottenuto
in tutti i paesi del mondo, & ora diffuso anche in ltalia,
tanto che non & azzardato affermars che i pid popolari
giochi di earte hanno sublto una quast completa disfatta.

Per dare ai giocatori o agli amator] ifaliani del
« bridge » un testo fra i pitl precisi ¢ maggiorments auia-
revoli, si & ottenuta 1’esclusiva della traduzione in italiano
del volume del signor Harold Thorne, una vera autorita
in materia. [n [nghilterra in meno di un trimestre sono
state stampate 200,000 eopie del

BRIDGE - CONTRATTO IN MEZZ'ORA

o si pud ecalcolare che un milione di esemplari circolino
nel mondo nelle varie lingue.

Chi vuo! conoseere il « bridge», vuol imparare & gio-
catla o & propone di conpsesrna non eolo tutte la regols,
ms, altresi le indispenzabili finezze, logga, chidi o ‘mediti
le sagge norme del signor Harold Thorne, che & presentato
dal signor, Ely Culbertson, il pill competente conoseitors
del ¢ bridge » nel mondo. i

Mifano » Tel. 82-738 e VYia Vittorio
Veneto, Albergo Ambasciatori - Roma.

Tnwiando  vaglia di L. § allP Amministrazione dello Gazzsita
dello Sport, Milano, Via Galileo Galilei, 5-bis, il volumsz &drd -,
vioto o domicilio france di porio. . ol
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In alto, da sinistra a destra: Varzi in curva, nel Gran Fremio di
Nizza, settima vitloria della stagione 1934 - Un passaggio di Chiron

¢ Varzi nel Gren Premio dj Tripoli — Qui sopra: Varzi dielro
Trossi nella Coppa Ciano al Montenero, che lo vide affermarsi dopo
accanifa lotla con Moll. — Qui a fianca: L'arrivo a Brescia, nella

Mille Miglia. Il vincitore fuma la irenlotiesima sigarcita

I’ Auto-Union; seconda la Mercedes; terza ' Alfa Romeo di
Chiron. L’Alfa non pud vincert neanche il G. P. del Belgio,
dal quale Je bianche vetture sotio” assenti: Vince la Bugatti,
dopo che Vaizi ¢ Chiron hanno dominato per met corsa. Ma
per dominare, le macchine harne dovuto essere troppo spinte,
e allora saltan fuori gli inconvenienti. Veramente Chiron ha
fatio un volo in un fossato, ed & mera fortuna se se I'¢ ca-
vata con un bagno fuori-programma.

Oramai i valori si sono preciseti in tutta la loro potenza.
Le vecchie Alfa riettamente dominete dalle nuovissime vet-
ture germaniche, hanno il loro daffare a tznere testa alla Bu-
gatti, anch’essa superiore in velocitd, Varzi pud vincere, da
par sug, altre due corse: il Circulto del Montenero per la
Coppa Ciano, a conclusione d’un estermante duello con Moll,
¢ il Gran Premio di Nizza. Prima di Nizza, nella Coppa
Acerbo corsasi a Ferragosto, e che doveva costare la vita al-

I'indimenticabile corridore algerino, Varzi ha potuto compiere
I'ultima grande impresa dell’annata, Ritardato - ifreparabil-
mente con la macchina con cui aveva iniziato la -corsa, Varzi
si ferma e prende il volante della vettura partita con la guida
di Ghersi, che & i ritardo di cinque minuti. Ebbéne Varzi
riesce, nel volgere di pochi giri, rischiando al massimo e
sfruttando, col suo colpo d’occhio eccezionale, ogni risorsa
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della guida, a risalire sino alla prima posizione. Ma poi deve
cedere, poiché il mezzo meccanico non lo sostiene pit. Vin-
cera Fagioli, con quella Mércedes che’sul chilometio lanciato
ha palesato una superioritd di velocitd sulle nostre vetture, dai
20 ai 30 chilometri. Questo significa che tanto Varzi quanto
il povero Moll, per fare quel che s’ visto alla Coppa
Acerbo, devono avere superato sé stessi. I con la Coppa
Acerbo & chiusa anche la possibilitd delle onorevoli affer<
mazionl.

CAMPIONE D’ITALIA PER IL 1934

Gli altii tre Grandi Premi: Svizzera, Italia, Spagna, sono
facile appannaggio dell'industria germanica. Nella corsa ita~
liana, Varzi designato a minacciare la marcia dei leaders, ar-
riva sino alla seconda posizione, ma v'arriva con una... marcia
sola, e deve pol necessariamente arretrare.. Quando Varzi
cede il volante, la macchina non ha pilt che la presa diretta.
Infati Tadini, che lo sostituisce, non tarda a ritirarsi.

Come vedete, Varzi non ha troppo.fortuna in fatto di
macchine. Quando 1 monoposto Alfa Romeo poteva facil-
mente dominare, lui exa alla Bugatti; passato all’Alfa Romeo,
ben tre marche, 1vi campresa sul finire della stagione la stessa
Bugatti, sono superion perché pilt moderne.

Il nostro « Achille » ha ottenuto ugualmente, con sette, il

Il nostro « Achille » ha ottenuto ugualmente il record delle
vittorie nell’annata; ha potuto mostrare e ridimostrare intero
il proprio valore, ma la sua classe gli dava diritto a pi
ancora,

CINQUE VOLTE « MAGLIA TRICOLGRE »

La stagione 1934 non & ancora terminata, mentre licen-
ziamo alle stampe 1] fascicolo: mancano infatti le riunioni di
Modena e di Napoli, ma Varzi & gi3, dopo tre anni... d'asti-
nenza, nupvamente campione d’Italia. Egli ha cosi un record
difficilmente eguagliabile: ha vinto due . camplonatl ‘motoci
clistici e tre campionati automobilistici. In moto & stato cam=
pione, come abbiamo visto, nel 1923 con la Garelli nella
cat. 350 e nel 1926 con la Sunbeam nella cat. 500; in auto

i ¥ e b =

5

CAMPIONI E AVVENIMENTI! DEL GIORNO

uel 1929 con Alfa Romeo; nel 1930 con Alfa e Maseratl,
nel 1934 con Alfa Romeo.

Che gli niserba 1l 19352 Le corse sono, per.ora, in sospeso.
Warzi deve avere tutte le mighori intenzioni di restare con la
Scuderia Fetrari, ma la « Ferrarl » avrd macchine all’altezza
della situazione? -Lia:risposta-potrebbe darla I'Alfa" Romeo
ma per ora non se ne:sa niente, Intanto Var21 .al, pari 'dh
Chiron, Caracciola e Nuvolan, ha provato longmallssnna.
Auto-Union. {Volete conoscere su:di essa un suo parere:.. ori~
gmale? — Pare'di, v1agglare in un bagno turco: il: caldo,
per via.del motore posteriote,’ lo si ha'nella schiena, e i pledl

_ sono refrigerati dal radiatore. —

Come. giudizio tecnico, siamo a posto! Ma Varzi puo, ‘an-
che darvelo, ed & naturalmente  favorevole alla moderna Itec-

nica della costriizione da corsa. Varzi spera molto dai -n0oStrL.

costruttorl, — Un’ Jano — egli dice — pud operare qual~
slasl mlraco]o Ho -esperimentato personalmente con ha vec~
chia « P2 »; qua,le solidita ‘abbiano le sue creature. A_,e vet-
ture’ modemlssxmé a quanto pare, non sono-ancora de]ia stessa,
fibra, ciod:di* quelle che partono e arrivano sempre, | ' regolar-
mente, {:ame le Abfa dei giorm rmg,]mﬂ Un giome una va
bene, ‘é‘un altro giorno male. Se noi ‘abbiamolamemtato ‘que-
st’anno, incidenti agli chassts, st & pelche si-& dovato”far ren-
dere delle macchine vecchie oltre ogm limite logl.co., e allora,
necessariamente, tutto il complesso meccanico vemwa messo a
repentaglio, — ke

Varzi non dice di piti, ed ha gia’ detto troppu Come sa~
pete, egli non ama i dlscom, ma le opere..Pecoato! Nessun
conversatore sarebbe pill preciso. ed-elegante d;, lui. La curva
d’un discorso egli la sa,prendere, come 14 cur¢a d’un tormen-
tato circuito. E inoltre ha una ‘memotia’ f'»rrea, capace di
fargli ricordare i 'benché minimi- partlcole!n di tutti 1 suol
dodici anni di corse.

— Quella volta, quanao avete scritto, {ecc, ecc., non era
vero niente, Perché mon vi siete meglio mformatl? — Ma
come si farebbe, se Achille Varzi preff‘rv,ce parlarw di’ cac~
cia anziche d’ automobilismo, di piatti ¢tg'ccanti invece di mo~
tori.. . magari arrostiti?

E allora, necessanamente, blaOg‘la a:,contmtam di vederlo
tacere. Tacere, ¢ fumare Ja 'centesima  sigaretta’ d’ogni
giornata.

LE VITTORIE AUTOMOBILISTICHE DI VARZI

1929

Circuito di Alessandria - Alfa Romeo P 2
Reale Premio Roma ~ Alfa Romeo P 2
Circuito del Montenero - Alfa Romeo P 2
12 ore di S. Sebastiano - Alfa Romeo 1750
Trieste-Opicina ~ Alfa Romeo: 1750

Gran Premio Monza - Alfa Romeo P 2

Vincitore del campionalo ilaliano

1930

Circuito di Alessandria ~ Alfa Romeo P 2

Targa Florio - Alfa Romeo P 2

Circuito di Pescara -~ Maserati 2500

Gran Premio Monza - Maserati 2500

Gran Premio Spagna a S. Sebastiano - Maserati 2500
Vincitore del campionato italiano

1931

Gran Premio di Tunisia - Bugatti 2300

Circuito di Alessandria - Bugatti 2300

Susa-Moncenisio - Bugatti 2300

Gran Premio dell’A. C. Francia a Montlhéry (in coppia con Chiron)
~ Bugatti. 2300

119 £vo:

Gran Premio ‘di- Tunisia -~ Bugatti 2500 -

1953

Gran Premio di.Monace - Buga'ti 2300
Gran Premio, di, Tripoli’' - Bugatéi 2300
Circuito dell’Avus a Berlino » Piugatti 4990 |

1934 ;
Mille Miglia - Alfa Romeo 2600
Circuito di Alessandria’ - Alfa Romeo P 3

‘Gran Premio di Tripoli - /Alfa:Romeo P '3

Targa Florio - Alfa Romeo” 2600

Premio Penya Rhin (Spagya) - Alfa Romeo :P. 3T
Coppa Ciano_al Monteneroi~ Alfa‘Romeo P.3:
.Gran Premio di Nizza - ‘Alfa Romeo P <3

Vincitore del campionalo ilaliano

Emirio CaoLomBo . Dn‘eltore responsabile

Slablhmento Tlpograﬁco della .¢ GAZZETTA DELLO. SPORT»
. Via Galileo - Galilei, -5-bis » Milano
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